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Forord
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Sammanfattning

Dagens parkeringssituation

[ Danderyd regleras bilparkeringen i dagsléget genom en kombination av tidsreglering, t.ex. for
gatuparkering och infartsparkering, och avgiftsreglering t.ex. for boendeparkering. For nyproduktion av
bostéder och kontor finns fasta parkeringstal framtagna for bil men ej for cykel. Parkeringstalen togs
fram for relativt manga &r sen och innehéller ingen flexibilitet vilket gor dem osmidiga att anvinda vid
bygglovshantering. Det finns gott om bilparkering i Danderyd pa bade kvartersmark och gatumark men
brist pa siker cykelparkering vid manga malpunkter i kommunen.

Parkeringsstrategins roll i framtida planering

Infor att Danderyd planerar att 6ka sin befolkning och bygga tita bostadsomriden runt kommunens
kdrna finns ett behov av en parkeringsstrategi som hanterar bade bil- och cykelparkering. Strategin ska
ses som ett medel for att bl.a. uppna malet i trafikstrategin om att 6ka andelen danderydsbor som gér,
cyklar och aker kollektivt.

Strategisk inriktning

En grundldggande atgird som foreslas i strategin #r att dela in kommunen i tre zoner utifran hur god
tillgdngligheten ar till attraktiv kollektivtrafik. Ovriga Atgirder och riktlinjer anpassas darefter till varje
zonomrades forutsittningar.

Ett flertal riktlinjer foreslas i strategin:

Nya parkeringstal for de tre zonerna

Riktlinjer for flexibla parkeringstal dér parkeringsytor kan ersittas med atgérder som t.ex. bilpool
som minskar efterfragan pa bilparkering.

Riktlinjer for hur laddning av elfordon ska hanteras i samband med parkering

parkering och angring ska ske vid skolor och infartsparkeringar

Hur parkeringsavgifter bést anvinds

Hur parkeringsytor ska gestaltas och placeras

Hur samnyttjandet av parkeringsytor ska kunna 6ka s att ytorna anvénds effektivare
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Avslutningsvis framhalls ett antal omraden didr mer kunskap och fortsatt arbete behdvs samt omriden
dar nya rutiner behdver utvecklas.



Innehadllsforteckning

Férord 2
Sammanfattning

Dagens parkeringssituation
Parkeringsstrategins roll i framtida planering
Strategisk inriktning

Innehallsférteckning
1 Bakgrund

1.1 Inledning
1.2 Utredningens upplégg

2 Nuldgesbeskrivning

2.1 Bilparkering
2.2 Cykelparkering
2.3 Resvanor

3 Malsattningar

3.1 Mal som parkeringsstrategin ska stodja
3.2 Sammanfattning av kommunala mal och paverkan pa parkeringsstrategin

4 Zonindelning
5 Parkeringsriktlinjer

5.1 Vilka rikilinjer som ingar

5.2 Bakgrund

5.3 Prioritering mellan anvéandare

54  Acceptabla gangavstand till parkering

5.5 Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper
5.6 Parkeringstal for cykel och bil

5.7 Flexibla parkeringstal

5.8 Laddplatser for elbilar

5.9 Parkering vid skolor

5.10 Infarisparkering fér bil och cykel

5.11  Utformning av cykel- och bilparkering vid nybyggnation
5.12 Samnyttjande av bilparkering och parkeringskép

6 Forslag till fortsatt arbete
T: Bilaga — Bakgrund till parkeringstal for bil och cykel

71 Vad parkeringstal ar

7.2 Hur parkeringstal tas fram

7.3 P-tal for nybyggnation av flerbostadshus

7.4 P-tal for nybyggnation av smahus

75 Parkeringstal for nybyggnation av verksamheter

16
21

24

24
26

27
29

29
29
30
30
31
33
37
39
40
41
41
44

47
48

48
48
51
56
56






1 Bakgrund

1.1 Inledning

Under de ndrmaste decennierna planerar Danderyds kommun for en stor befolkningstillvixt och en
omfattande nyproduktion av bostider frimst utmed E18. Den nya bebyggelsen planeras fi en mer
stadsméssig karaktir med storre bebyggelsetithet och funktionsblandning. I andra delar av kommunen
planeras ingen ny bebyggelse och dir 4r behovet av att hantera parkering mindre eftersom manga hus
har stora tomter med gott om utrymme for bilparkering. Dessa delar av kommunen foreslis inte heller
berdras av den nya parkeringsstrategin i ndgon storre utstrickning.

Nir nya bostadsomréden byggs i Danderyd med storre tithet gér det inte ldangre att planera rikligt med
markparkeringar eftersom det tar for stora ytor i ansprék och att marken behdvs for bostider och parker.
Parkeringen behéver dirfor hanteras annorlunda #n idag i de nya omraden och nya riktlinjer behgver
tillampas.

Detta arbete syftar till att ta fram en vil forankrad parkeringsstrategi for Danderyds kommun. Strategin
och riktlinjerna ska bidra till att arbetet med parkering blir mer likartat mellan forvaltningarna och mer
tidseffektivt, samt bidra till att stodja mélen i kommunens overgripande strategiska dokument.

1.2 Utredningens uppligg

Utredningen &r disponerad enligt foljande:

Nulédgesanalys

Mal for parkering

Riktlinjer och zonindelning

Forslag till nya parkeringstal, samt hur dessa kan goras flexibla
Sammanstillning och slutredovisning

VVvVVvyYVYY

Avstdmning av rapportens innehéll har skett 16pande med projektets arbetsgrupp samt vid en workshop
med berérda tjanstemén och politiker i kommunen.



2 Nuldgesbeskrivning

2.1 Bilparkering

Dagens parkeringshantering och reglering

Parkering av bilar i en kommun hanteras i huvudsak genom olika typer av regleringar och mer sillan via
marknadsl&sningar. De tva viktigaste regleringsformerna ar tidsreglering och reglering med tillstand.
Ibland kombineras regeln med att en avgift tas ut men den baseras sillan pa ett marknadspris. De
regleringar som anvénds i Danderyd &r boendeparkering, infartsparkering, parkering for rérelsehindrad,
besdksparkering och parkeringsnormer.

Grundregeln for parkering pd gatumark (allmén platsmark) i Danderyd #r att det ar tillitet att std pa
samma plats som langst i 24 timmar pd vardagar om inget annat anges. 24-timmarsregeln bygger pa
Trafikforordning (1998:1276), 3 kapitlet paragraf 49a.

Boendeparkering pa gatumark
Boendeparkering ger tillstind att parkera lédngre &n 24 timmar pé en plats. Tanken med boendeparkering
dr att bilar inte ska flyttas i onddan vilket orsakar onédig trafik och miljépaverkan.

Tillstind for boendeparkering kan de séka som &r folkbokférda i kommunen och bor i vissa omraden, se
Figur 2-1. Boendeparkeringstillstind utfirdas for det boendeparkeringsomrade som man #r skriven pa
och giller séledes inte i andra boendeparkeringsomraden lingre bort. Fordonet man soker tillstand for
ska vara registrerat p& den som soker dvs inte bilpoolbilar, hyrbilar och leasingbilar. Ett undantag gors
dock for tjénstebilar och fsrménsbilar om ansékan kompletteras med intyg fran arbetsgivaren.

Tabell 2-1 Pris pa boendeparkering i Danderyds kommun

Boendeparkering

Per timme 2 kronor
Per vecka, ( 7 dygn) 50 kronor
Manad (30 dygn) 200 kronor




®  Parkeringsautomat
O 200m radie fran parkeringsautomat




Infartsparkering

I Danderyd finns fyra infartsparkeringar for bil som ir tinkta for att underlitta for resor till
kollektivtrafikstationerna pd Roslagsbanan respektive tunnelbanan. Kartan nedan (Figur 2-2) visar
Danderyds infartsparkeringar.
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@ Stockholmsvigen

@ Ringen (i anslutning till M&rby station)

@ Valevigen (i anslutning till Osby station)

@ Hortus (i anslutning till t-bana Danderyds sjukhus)

Figur 2-2  Infartsparkeringar (bla) Danderyd

Infartsparkeringen &r gratis for anvéndaren. Kommunens infartsparkeringar &r dock Sppna endast for
Danderyds kommuninvénare. For att infartsparkera krivs ett tillstind motsvarande det som giller for
boendeparkering. Infartsparkeringen ér tidsreglerad och géller vardagar mellan klockan 7 och 16. Ovrig
tid krédvs inget tillstand.

For att kunna fa ett tillstind for infartsparkering krévs att bilen #r registrerad pi den som soker.
Undantaget dr tjanstebilar som kan godkdnnas om intyg frdn arbetsgivaren bifogas.
Boendeparkeringstillstindet giller dven som tillstdnd for infartsparkering,



Inventering hosten 2015

I september 2015 genomfbrde Danderyds kommun en inventering med nummerskrivning pa
infartsparkeringarna vid Danderyds sjukhus och Osby station. 322 fordon nummerskrevs pa
infartsparkeringen vid Danderyds sjukhus och 83 fordon nummerskrevs pa Osby stations

infartsparkering. Andelen foretagsregistrerade fordon vid Danderyds sjukhus var 12 procent och vid
Osby station 10 procent.

Tabell 2-2  Antal nummerskrivna fordon, samt hur ménga som &r registrerade pa foretag respektive privatperson. Kélla: PM
2015_Danderyd infartsparkering

Danderyds sjukhus Osby Station Totalt
Foéretagsregistrerade fordon 39 8 47
Privatregistrerade fordon 283 75 358
Totalt 322 83 405

Av de privatregistrerade fordonen som parkerats vid Danderyds sjukhus var 98 procent hemmahérande i
Danderyds kommun. Vid Osby station var motsvarande siffra 85 procent.

Tabell 2-3 Varifran bilarna som parkerat pa infartsparkeringarna kommer fran. Kalla: PM 2015_Danderyd infartsparkering

Kommun dar bilen dr registrerad Danderyds sjukhus

Danderyd 278 63 341
Sollentuna 0 1 1
Solna 0 2 2
Stockholm 3 1 4
Taby 2 7 9
Totalt 283 74 357

I analysen av nummerskrivningen framkom att 97 procent av de som infartsparkerat bor inom 900
meters gdngavstand till en busshéllplats eller sparstation, samt att 80 procent av de som infartsparkerat
bor inom ett fagelvigsavstind pa 1,5 km frén tunnelbanans eller Roslagsbanans stationer. Endast
boende i nordvéstra Danderyd, kring Edsviksvdgen samt boende i sydostra Stocksund och pi
Tranholmen har lingre avstand @n 1,5 km till en spartrafikstation. Manga av de som infartsparkerar bor
saledes inom rimligt cykel- och ibland ocksé gangavstand fran parkeringsplatsen.

Besoksparkering
Till vissa platser i kommunen &r det manga besSkare som kommer med bil. Dessa platser #r
avgiftsbelagda och kostar 7 kronor per timme respektive 13 kronor per timme och dér fir man std utan

tidsbegransning. Pa dessa platser kan man betala i en parkeringsautomat med kort eller kontanter, eller
med telefonparkering.

Det finns dven offentliga parkeringar som &r gratis att anvéinda men tidsbegriinsade till en eller ett par

timmar. Besokaren markerar d& sin ankomsttid med hjédlp av en p-skiva. De platser dér p-skiva ska
anvéndas visas pa kartan nedan (Figur 2-3).
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Parkeringstillstand for rorelsehindrade giller i alla kommuner

Den som ér rorelsehindrad och folkbokford i Danderyd kan anséka om parkeringstillstand for
rorelsehindrad. Parkeringstillstindet giller pa det allmédnna vignétet i samtliga kommuner och inte
endast i Danderyd.!

Den som har parkeringstillstindet far parkera p& platser for rorelsehindrade och under vissa
fOrutséttningar dven dér parkeringsforbud rader, om parkering inte medfor trafiksikerhetsproblem. Detta
géller dock endast pd kommunala gator och vigar.

Parkeringsnorm

I samband med nybyggnad eller ombyggnad har kommunen méjlighet att enligt PBL ocksé reglera
antalet parkeringsplatser som exploatéren eller fastighetsdgaren maéste anligga. Tanken med
parkeringsnormer &r att den efterfrigan pa parkering som uppstar pé en fastighet ocksa ska tillgodoses
inom fastigheten.

Bilparkeringsnorm fran OP 2006
Tabell 2-4 Riktvérden for bilparkering fran Oversiktsplan 2006.

Riktvirden antal bilparkeringsplatser. per bebyggelsetyp

Sméahus 2 platser per fastighet

Flerbostadshus 1,0-1,5 platser per lagenhet
Kontor 35 platser per 1000 m® BTA
Handel 50 platser per 1000 m> BTA

* BTA= bruttoarea

Darutdver ska platser for rorelsehindrade reserveras pa fastigheten. Inga flexibla parkeringstal tillimpas.
[ detaljplan kan riktvdrdena for parkering preciseras bl a beroende pé nirhet till kollektivtrafik.

Exempel fran Morbylund 2

I samband med fortitning med flerbostadshus i Ostra Morbylund, beléget strax séder om Danderyds
sjukhus gjordes en utredning om bilparkeringstal. Laget dr strategiskt mycket bra sett till utbudet av
kollektivtrafik. Inom gangavstand finns tunnelbanans réda linje, Roslagsbanan och bussterminalen vid
Danderyds Sjukhus med tillgang till ett stort antal busslinjer.

Utredningen ger forslag pé parkeringstal for bil och cyklar for den tillkommande bebyggelsen se Tabell
2-5 och Tabell 2-6.

! Stockholm stad har infért p-avgifter pa parkeringsplatser for rérelsehindrade fran den 1 september 2016
2 Trafikutredning Mérbylund, Trivector rapport 2015:12
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Tabell 2-5 Foreslagna bilparkeringstal for lagenheter i flerbostadshus i Mérbylund.

P-tal boende P-tal besokande P-tal totalt
Typ av lagenhet (bpl/igh) (bpl/igh) (bpl/igh)
1 rum 0,6 0,1 0,7
2 rum 0,7 0,1 0,8
3 rum 0,8 0,1 0,9
4 rum 0,9 0,1 1,0
Snitt 0,8 0,1 0,9
Studentbostéder 0,05 0,05 0,1

Tabell 2-6 Foreslagna cykelparkeringstal for 1dgenheter i flerbostadshus

P-tal boende P-tal besokande P-tal totalt
Typ av lagenhet (cpl/igh) (cpl/igh) (cpliigh)
1 rum 2,0 0,5 2,5
2 rum 2,5 0,5 3,0
3 rum 3,5 0,5 4,0
4 rum 4.0 0,5 4,5
Studentbostider 2,0 0,5 2,5

Utredningen gav ocks forslag pa atgérder som bér kunna ge reduktion av bilparkeringstalet med minst
ca 20 %. Dessa dr bl.a. parkeringsreglering, parkeringskop och goda faciliteter for cykel.

Cykelparkeringsnorm

Nagon fastslagen cykelparkeringsnorm finns idag inte i Danderyd men det finns med som en framtida
atgiird i cykelplanen®. I detaljplan kan cykelparkeringstal skrivas in som i exemplet Morbylund ovan.

Bilparkeringsutbud i Danderyd

Utbudet av parkering bestir av parkering p& gatumark och parkering p& tomtmark.
Tomtmarksparkeringen varierar mellan storskalig kommersiell parkering som bedrivs av
parkeringsbolag till parkering pd enskilda villatomter. Parkeringen kan ske i garage eller som
markparkering. Flertalet stérre parkeringar pa kvartersmark 4r hardgjorda med asfalt. Nedan beskrivs
nagra av de storre tomtmarksparkeringarna.

Danderyds sjukhus

Vid Danderyds sjukhus finns ett stort antal parkeringsplatser. De flesta beldgna pé en parkeringsyta som
ligger i anslutning till huvudingangen. Det finns ocksé ett flertal parkeringar vid bussterminalen samt
norr om sjukhuset.

Parkeringarna vid sjukhuset dr avgiftsbelagda alla dagar i veckan. Betalningen gors i forskott med
kontanter eller i efterskott med kort. Parkeringen #r ocksé tidsreglerad och som lédngst far man utnyttja
parkeringen i 48 timmar.

3 Danderyds kommun 2014, Cykelplan for Danderyds kommun 2014. s 48.
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Tabell 2-7 Kostnad for parkering vid Danderyds sjukhus 2015.

Mandag-Fredag kl. 06-22 Lordag-Sondag kl. 06-22
Pris per timme 15 kr 8 kr
Pris per dygn max 150 kr max 80 kr

Morby centrum

Vid Mérby centrum har parkeringsbolaget Q park en parkeringsanldggning med 658 platser fordelade péa
ett parkeringsgarage med infart fran Morbyleden samt ett parkeringsdick med infart fran
Golfbanevigen. Parkeringen #r 6ppen dygnet runt. Priset varierar beroende pa vilken del av omradet

man parkerar i.

Laddplatser for elbilar

Nuldge

Laddstationer for elbilar finns for ndrvarande pa fem olika platser i ) N

Danderyds kommun: vid infartsparkeringen Hortus i anslutning till Laddstation: Plats dér det finns

t-bana Danderyds sjukhus, vid parkeringen till Danderyds sjukhus, | € eller flera laddstolpar

vid Mérby centrums tunnelbana, vid OKQS8 bensinstation pa )

Enebybergsvigen 4 och vid GE Money Bank pi Vendevigen 87 | Laddplats: sjdlva p-platsen dar

(se Figur 2-4 nedan). Olika bilmdrken har olika laddkontakter | Man k.an parkera bil for att ladda

vilket gor att inte alla elfordon kan laddas p alla stillen dér det | batteriet.

finns laddstationer.

En laddstolpe kan ha flera

> Infartsparkeringen Hortus vid Danderyds sjukhus: Dar finns | tillhorande laddplatser (lika
det nu tre stolpar som kan anvindas for laddningen av sex | ménga laddplatser som el-uttag)
bilar, men tio bilar ska kunna ladda dédr nér efterfrigan okar.
Endast Danderyds invénare har tillstaind att std pd infartsparkeringen, vardagar kl 7-16. El-
laddplatser kan endast anviandas av de som vill ladda elbil under parkeringstider, inte av vanliga
bilar. Laddning 4r gratis. Laddstolpar dr en semisnabb laddare som p& en timmes laddning ger
tillriickligt elektricitet for att kéra 3-5 mil.*

» Danderyds sjukhus har fyra laddplatser. Parkeringen ar gratis, i max fyra timmar. Locums
laddstolpar vid Danderyds sjukhus parkering drivs i samarbete med Fortum Charge and Drive.’

» Morby gentrum har 6 laddplatser. Parkering kostar 10 kr per 20 minuter, max | timme parkering 4r
tillaten.

» OKQS8 (Enebybergsvigen 4) har tre laddplatser for snabbladdning. Laddning 4r gratis och resulterar
i ungefir 5 mils laddning per timme.”

» GE Money Bank (Vendevigen 87) har fyra laddplatser och parkering kostar 10 kr/h. 8

Vidare har kommunen fatt stéd beviljat fran Klimatklivet for fyra ytterligare laddstolpar med
sammanlagt 16 laddplatser som ska placeras pd kommunens fyra idrottsplatser: Stockhagens IP,
Djursholms IP, Enebybergs IP och Danderyds IP. Dessutom har kommunen fatt stoéd for laddstolpar for
kommunens driftentreprendr for fastigheter, men dessa &r inte publika. Samtliga laddstationer visas pa
kartan nedan (Figur 2-4).

4 http://www.danderyd.se/sv/Trafik--infrastruktur/Trafik/Parkering/Laddstolpe/
$ hitp://www.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
8 http:/iwww.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
7 http:/lwww.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
8 http://www.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
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Befintliga Beviljade Ej publika

o Infartsparkering Hortus e Danderyds IP {,1-) Ostbergav. 14
e Danderyds sjukhus e Djursholms IP

©® Morby centrum 0 Enebybergs IP

@ OKQs 9 Stockhagens IP

Q Ge Money Bank

Infartsparkering

0 Stockholmsvigen
9 Ringen (i anslutning till Mrby station)

e Valeviigen (i anslutning till Osby station)
o Hortus (i anslutning till t-bana Danderyds sjukhus)

Figur 2-4  Kommunens laddplatser for elbil. Aktuellt 1&ge maj 2016.

15



Planerad utbyggnad av laddplatser

Danderyd har tillsammans med Nordostkommunerna Tiby, Osteraker och Vaxholm tagit fram ett
forslag for placering av laddstolpar’. I studien rekommenderades Danderyd kommun:

> Att stilla krav p& byggherrarna i exploateringsavtal att exploatdren utrustar de nya fastigheterna
med laddplatser.

> Att erbjuda mark med lag hyra till aktdrer som vill etablera laddplatser eller tankstation, i gengild
for att kommunen stilla speciella krav pa funktion och utformning i en s& kallad
koncessionsupphandling (i enlighet med Miljdstyrningsradets riktlinjer for att undvika snedvridning
av konkurrens).

2.2 Cykelparkering

Information kring cykelparkering i Danderyd &r framst hdmtat frin kommunens cykelplan'®.

Utbud och standard

Storre cykelparkeringar finns idag vid i anslutning till kommunens stora malpunkter, framforallt
Danderyds sjukhus och Morby centrum. Bada malpunkterna har en efterfragan pa bade bescksparkering
och arbetsplatsparkering.

Andra storre cykelparkeringar finns framst vid skolor och dessa haller i regel lag kvalitet, bade
véderskydds- och sdkerhetsmassigt trots att de nyttjas under lingre perioder.

I kommunens cykelplan identifieras utformning, lokalisering samt kapacitet pa cykelparkering som
brister. Den frimsta kapacitetsbristen finns vid Mérby centrum och Danderyds sjukhus dir trycket pa
cykelparkeringarna &r sd hogt att manga tvingas hitta alternativa sitt att parkera sina cyklar pa.

Standarden for cykelparkeringarna i kommunen beskrivs som varierande fran enkla cykelstill med
mojlighet att ldsa fast framhjulet pa cykeln, till viderskyddade cykelparkeringar med mojlighet att lasa
fast hjul savil som ram.

Ett antal 6vergripande atgéirder foreslas i cykelplanen'':

> Att parkeringsefterfrigan for cyklar vid viktiga malpunkter ska utredas. Befintlig kapacitet for
cykelparkering, hur mdnga som parkerar ska undersokas liksom var cyklarna star uppstillda.

> Att minst fyra inventeringar genomforas per ar och fordelas jamnt 6ver sommar, vér, host och
vinter.

» Att underhall av cykelparkeringar gors regelbundet for att sikra tillginglighet och komfort.

> Att olika standard anviéinds beroende pa cykelparkeringens funktion. Korttidsparkering utanfor
t.ex. centrumanlaggningar och butiker utfors med ligre standard krav. Langtidsparkering vid
kollektivtrafiknoder, arbetsplatser och skolor utférs med hogre standardkrav t.ex. med mojlighet
att lasa fast cykeln i ramen i kombination med vdderskydd. Alla cykelparkeringar oavsett
funktion ska ha tillrdcklig kapacitet for att erbjuda besdkare som cyklar mojlighet att parkera i
cykelstall.

® WSP, 2014, PM — Samordnad infrastruktur fér fornybara brénslen
19 Danderyds kommun 2014, Cykelplan fér Danderyds kommun
"1 Cykelplan f6r Danderyds kommun 2014, s 50f.
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» Vid skolor och i anslutning till stérre arbetsplatser ar det viktigt att kommunen (ddr det ir
mojligt) erbjuder cykelparkering med god standard béde i form av sikerhet och viderskydd.

» En Overgripande atgérd som anges i cykelplanen ir att erbjuda servicefunktioner som t.ex.
cykelpump i anslutning till storre cykelparkeringar.

» Dir efterfrigan pa cykelparkering dr hég men bristen pd utrymme utgdr ett hinder, bor
kommunen prioritera yteffektiva och anvéndarvdnliga cykelparkeringsldsningar med tva
vaningar.

» Trygghetsaspekten vid cykelparkeringar ska beaktas vid anldggning av nya cykelparkeringar
saval som vid befintliga cykelparkeringar.

» Parkeringsnorm for cykel bor tas fram.

Cykelparkering i anslutning till kollektivtrafik

Cykelparkering i anslutning till kollektivtrafiken varierar kraftigt i antal utmed Roslagsbanan och #r
delvis av lag kvalitet. Cykelplanen anger en efterfragan av att komplettera befintliga cykelparkeringar
samt att anlidgga nya. Cykelparkering vid busshéllplatser ar sparsamt forekommande. Befintliga
cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik visas i Figur 2-5 nedan. Totalt 550
cykelparkeringsplatser ar projekterade for Morby centrum i samband med ombyggnaden och vintas sta
klara till arsskiftet 2016/2017.

Overgripande atgérder som foreslas for cykelparkering vid kollektivtrafiken: 2

» Danderyds kommun bor i forsta hand prioritera cykelparkering invid tunnelbanans och
Roslagsbanans stationer samt andra kollektivtrafiknoder med hdga floden av passagerare.
Cykelparkeringar vid dessa platser dr vil tillgéngliga i forhallande till cykelnét och entréer.

» Kommunen bor dven tillse att antalet parkeringsplatser vid dessa kollektivtrafiknoder &r
tillrdckligt ménga, gérna med ett Sverskott sa att lediga platser snabbt gér att hitta. Dir cykelstill,
i vilka ramen inte kan lasas fast, finns boér dessa om mgjligt bytas ut mot sikrare alternativ.
Vidare bor véaderskydd finnas vid dessa cykelparkeringar, ndgot som #r ovanligt i kommunen
idag.

» Inférande av system med lanecyklar bor efterstrivas i kommunen pa samma sétt som har skett i
Stockholms stad, Lidingé kommun och Solna stad. Danderyds sjukhus och Mérby centrum 4r tva
kollektivtrafiknoder som skulle kunna utrustas med lanecyklar da ménga resor fran andra delar
av regionen sker till dessa platser.

Danderyds kommun ingar dven i det kommunala samarbetet Stockholm Nordost (STONO) som
inventerat och tagit fram en plan for infartsparkeringar for cykel och bil.

12 Cykelplan fér Danderyds kommun 2014, s 54.
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Figur 2-5 Var det finns cykelparkeringar vid sparbunden kollektivirafik och skolor och hur manga platser. Utifran inventeringen i

cykelplanen och information fran Danderyd kommun. Aktuell situation i maj 2016.
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Efterfragan pa nya cykelparkeringsplatser
Information kring efterfrigan av nya cykelparkeringsplatser kommer fran kommunens cykelplan.

Morby centrum

Vid en inventering 2009 visade det sig att beldggningen pa cykelparkeringen vid Morby centrums
tunnelbanestation var 161 %.'* Detta kommer inom kort att &tgérdas i och med att kommunen ska
anldgga cirka 550 cykelparkeringsplatser hosten 2016.

Danderyds sjukhus

Vid Danderyds sjukhus #r tillgangen till sdker cykelparkering battre dn vid Morby centrum, men
kapaciteten maste trots allt bli storre. Viderskydd saknas i hog utstrickning varfor anlédggning av detta
bor genomforas vid befintliga cykelparkeringar, i kombination med att fler cykelparkeringsplatser ocksa
anlaggs.

Vid en inventering 2009 visade det sig att belaggningen pé cykelparkeringen vid Danderyds sjukhus
tunnelbanestation var 204 %."

Roslagsbanan

Utmed Roslagsbanan &r standard och kapacitet pa befintliga cykelparkeringar generellt undermélig med
avsaknad av siker och viderskyddad cykelparkering. Ménga cyklister parkerar av den anledningen pé
alternativa platser. Under ar 2012 och 2013 har arbete med att ersdtta och komplettera befintliga
cykelparkeringar utmed Roslagsbanan péborjats.

Stationer som fétt nya cykelparkeringar med véderskydd och majlighet att lasa fast ram &r Morby station
(32 nya platser) samt Djursholms Osby station ddr 108 parkeringsplatser i tva plan har installerats i
passagen under jdrnvidigen. Detta arbete ska bedrivas kontinuerligt s att utbud av cykelparkeringar
motsvarar efterfragan. I kartan nedan (Figur 2-6) redovisas det behov kommunen ser av 6kad kapacitet
for cykelparkeringar i anslutning till sparbunden kollektivtrafik.

12 Cykelparkera vid tunnelbanan - En inventering av cykelparkeringsmojligheter vid tunnelbanestationer
Malin Ingemarson, 2009.
14 Cykelparkera vid tunnelbanan - En inventering av cykelparkeringsméjligheter vid tunnelbanestationer
Malin Ingemarson, 2009.
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Figur2-6 Bedomd efterfragan pa kad kapacitet for cykelparkeringar vid sparbunden kollektivirafik.'s

'8 Cykelplan f6r Danderyds kommun 2014, BILAGA 1. Atgardsprogram, s 62.




Busshallplatser

I cykelplanen ndmns att fler busshéllplatser bor utrustas med cykelparkeringar av god kvalitet och
inventeringar bor genomforas for att identifiera efterfrigan och majligt utrymme. Utbudet av siker och
viderskyddad cykelparkering invid busshallplatser &r idag mycket lagt. I regel finns tillrdckligt utrymme
vid flertalet av kommunens busshallplatser vilket m&jliggdr anlédggning av cykelparkering. Ett exempel
ddr ny cykelparkering har anlagts &r invid busshallplatsen Svanholmsvégen som under 2013 utrustades

med cykelparkering for 16 cyklar under tak och med majlighet att ldsa fast ramen.

2.3 Resvanor

Fardmedelsfordelning

Det klart vanligast forekommande firdmedlet i Danderyds kommun &r bil. Bilresor utgor ca hélften av
de resor som sker i kommunen. Cirka en fjardedel av resorna gors kollektivt med buss, tdg och

tunnelbana. Den sista fjardedelen utgérs till stor del av gang och cykel.

27 %

26 %

-

26 %

21 %

mBil Buss mTag/pendeltag mTunnelbanaflokalbana = Cykel mTilfots = Annat

Figur 2-7 Fardmedelsfordelning fér huvudsakligt fardmedel for vardagsresor beroende pé var i Danderyds kommun bostaden &r
lokaliserad. Npanderya=754, Npj =719, Nenebyberg=822, Nstocksuns=882. Kélla: RVU Danderyd 2015

Andelen cyklister har 6kat mellan 2012 och 2015, dock sa ar bilandelen densamma vilket betyder att

cykeln primart tagit resendrer fran buss- och tagtrafiken.

29 %

%’_—'

25%

mBil Buss mTag/pendeltdg mTunnelbana/lokalbana = Cykel mTillfots = Annat

Figur 2-8  Fardmedelsfordelningen fér huvudsakligt fardmedel for alla vardagsresor i understkningarna 2012 och 2015. Nao12=5 586,

Nzo15=3 177. Kélla: RVU Danderyd 2015 och 2012
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Tillgdnglighet till cykel, bil och kollektivtrafik
Tillgéingligheten till cykel och kollektivtrafik &r i paritet med tillgdngligheten till bil, for invanarna i
Danderyds kommun, se figur nedan. Mer &n 85 % av invéanarna ver 18 &r har korkort.

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

ja, alltid ja, ibland nej, aldrig
B Kan du i allménhet anvinda dig av bil ndr du behover?
H Har du tillgang till cykel?

B Har du nagot kort du kan anvinda fér resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst?

Figur2-9  Tillgang till olika fardsétt fér invanarna i Danderyds kommun. Kalla: RvU Danderyd 2015

Bilinnehav

Figur 2-10 nedan visar det befintliga bilinnehavet i Danderyd kommun. Bilinnehavet anges i antalet
bilar per 100 invénare. Ett bilinnehav pa 40 i ett visst omréde betyder till exempel att det finns 40 bilar
per 100 personer detta omréde, eller 0,4 per person.
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Figur 2-10 Bilinnehav, dvs antal bilar per invanare, per Nyko4-omrade i Danderyd kommun (Ké&lla: SCB 2015). Not: NYKO &r en
forkortning for Nyckelkodsomrade vilket &r en geografisk indelningsenhet. Bilinnehavet anges som antal bilar som &gs per

100 invanare per Nyko4-omrade, for samtliga bostadstyper.
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3 Malsattningar

I detta kapitel redovisas inledningsvis mal som ar formulerade i kommunens dversiktsplan, trafikstrategi
och cykelplan . Darefter presenteras vilken péverkan dessa har for det framtida arbetet med parkering.

3.1 M4l som parkeringsstrategin ska stédja

I detta kapitel redovisas redan beslutade mal i andra kommunala dokument som parkeringsstrategins
riktlinjer ska stodja.

Under 2016 pagér ett arbete med en ny Oversiktsplan samt ett arbete med att aktualisera befintlig
trafikstrategi. De nya dokumenten bedéms ha samma huvudsakliga inriktning som de gamla for
parkeringsstrategins omrade.

Oversiktsplan

Oversiktsplanens syfte ar att ge végledning och stéd i beslut om anvdndningen av mark- och
vattenomraden, samt hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras och kan ses som en
avsiktsforklaring. Nedan foljer en kort sammanstélining av information som berdr resor och parkering
som himtats fran versiktsplanen. Danderyd har en antagen Sversiktsplan fréan 2006.

Overgripande mal i éversiktsplan 2006

» Danderyds kommuns trafikndt bor utformas si att alla trafikanter (gdende, cyklande,
fordonsforare och kollektivresendrer) ges mdjlighet att med rimlig ldtthet fa tillgang till
Danderyds och regionens utbud och aktiviteter.

» Risken att dodas eller skadas i trafiken ska fortldpande minska.

» Danderyd ska verka for att utveckla goda regionala kommunikationer med ny sparbunden trafik
och utokat stombussnit.

» Kollektivt resande ska utgdra stommen i ett miljdanpassat trafiksystem.

Trafikstrategi for Danderyds kommun 2010-2020

Danderyds kommun har en trafikstrategi, antagen 2010, dér trafikplaneringens inrikining och
kommunala, regionala och nationella mal beskrivs. Under 2016 har ett arbete paborjats for att
aktualisera trafikstrategin. Malen forvéntas i huvudsak vara desamma men en anpassning till nya statliga
mal och atgérder tas med i strategin.

Strategin 4r indelad i fyra delstrategier:

Den gang- och cykelvénliga kommunen
Trygga bostadsomraden med lugnt tempo
Trygga och sikra végar till skolor och forskolor
Hallbart och tillgéngligt transportsystem

vVVvVVvyYvY
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Varje delstrategi har ett antal s.k. resultatmél och forslag pa atgérder knutna till sig. Nedan listas ett
antal resultatmal med béring pé parkering:

» Gangtrafikens andel av personresorna till, fran och inom Danderyds kommun skall i
fortséttningen 6ka. Med hénsyn till folkékningen bor ddrfor antalet fotgangare ha okat minst med
motsvarande grad som invénarantalet 2020 jamfort med 2010.

» Cykeltrafikens andel av personresorna till, frdn och inom Danderyds kommun skall i
fortséttningen 6ka. Med hédnsyn till folk6kningen bor dérfor antalet cyklister ha 6kat minst i
motsvarande takt som invanarantalet till 2020 jamfért med 2010.

> Biltrafikens andel av personresorna till, frin och inom Danderyds kommun skall i fortsittningen
minska. Den totala 6kningen av biltrafiken inom kommunen bér dédrfor ar 2020 vara mindre 4n
folkdkningen procentuellt sett jamfort med 2010. Framforallt bor arbetsresor och resor som ar
kortare dn 5 km reduceras.

» Kollektivtrafikens andel av personresorna till, fran och inom Danderyds kommun skall i
fortsattningen 6ka. Med hédnsyn till folkékningen bor darfor antalet kollektivtrafikanter ha kat
med motsvarande grad eller mer i forhallande till folkmangden 2020 jamfért med 2010.

Cykelplan
[ cykelplanen finns en vision om att 6ka andelen cykelresor och forbéttra trafiksidkerhet och kvalitet for
de som cyklar. Det sammanfattas i en vision och ett dvergripande mal:

» Cykeltrafiken ska 6ka och det ska vara sdkert, enkelt och tidseffektivt att resa med cykel liksom
att kombinera resandet med cykel och kollektivtrafik

> Mojligheten att cykla sékert, snabbt och bekvamt i kommunen ska bibehallas och forbittras
genom att erbjuda ett cykelvdgndt av hog kvalitet som ldnkar samman kommunen med den
gvriga regionen.

» Overgripande malet &r att cykeltrafiken utgdr 15 procent av kommuninvénarnas resor ar 2024'°.

Cykelplanens vision och &vergripande mal &r i linje med interna styrdokument som &versiktsplan och
trafikstrategi, men ocksa med den regionala cykelplanen.

Miljoprogram for Danderyds kommun 2016 - 2020

Miljoprogrammet dr det Overgripande styrdokumentet for hallbarhetsarbetet i kommunen dir det
viktigaste fran ovriga styrdokument finns samlat. Syftet med miljéprogrammet dr att styra mot en god
och hélsosam miljo och en langsiktigt hallbar utveckling. Miljoprogrammet antogs den 13e juni 2016 i
KF.

Miljoprogrammet dr uppdelat i fem omraden: Frisk luft, Friskt vatten, Biologisk mangfald, God
bebyggd miljoé och Giftfri miljo.

Néagra mal och uppdrag som aterfinns i miljéprogrammets handlingsplan &r att:

kommunorganisationen ska vara fossilbransleoberoende ar 2020,

25 procent av energianvédndningen inom transportsektorn fornybar ar 2020,
hallbar dagvattenhantering ska efterstrévas,

biologisk méngfald ska frimjas vid anldggningsarbeten och exploatering,

fraimja gang och cykeltrafik,

Nybyggnation av bostdder bor vara inom 400 meter till en kollektivtrafikhallplats,
gronytefaktor ska beaktas i plan och exploatering.

VVVVVVY

16 Cykelplan for Danderyds kommun 2014
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Klimat- och energistrategin for Danderyds kommun (Samrédsversion)

Syftet med Danderyds kommun klimat- och energistrategi'’ &r att den ska anvindas som ett strategiskt
verktyg i kommunens arbete for att bidra till minskad klimatpaverkan, effektivare energianvindning och
omstéllning till fornybara energikillor.

Fokus for klimatarbetet ligger pd att *Danderyds kommun #r klimatneutralt &r 2050 och ligger i
framkant vad giller klimatarbetet bide begréinsning av utsldpp och anpassning till ett foréndrat klimat.’

Klimat- och energistrategin (samradsversionen) har bl.a. som mal att:

Ar 2020 har vixthusgasutsldppen per invinare minskat med 25 procent jamfort med ar 2009

Ar 2020 &r 25 procent av energianvindningen inom transportsektorn fornybar.

Danderyds kommun som organisation &r fossilbrinsleoberoende ar 2020.

Ar 2020 ska minst 13 % av andelen huvudresor gbras med cykel.

Kommunanstillda ska vilja miljvénliga transportmedel inom tjdnsten och vid
arbetspendling

Alla flygresor som finansieras av kommunen ska vara klimatneutrala.

VVvVVvVvyyY
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3.2 Sammanfattning av kommunala mal och pdverkan pd
parkeringsstrategin

Parkeringsstrategins syfte &r att ta fram riktlinjer som bidrar till att kommunen nér sina Svergripande
malséttningar som bl.a. uttrycks i dokument som &versiktsplanen och trafikstrategin.

Sammanfattningsvis har kommunen en rad méal som pekar pa att 6ka bade antalet och andelen resor som
sker till fots, med cykel och kollektivtrafiken. For biltrafiken sdgs i &versiktsplan att kommunens
trafiknét ska utvecklas s att samtliga trafikanter “ges mdjlighet att med rimlig ldtthet fa tillgang till
Danderyds och regionens utbud och aktiviteter”. Samtidigt finns méal om att minska biltrafikens andel av
trafiken.

For parkering innebér de befintliga mélen att planering av cykelparkering behover ta hinsyn till den
forvdntade och Onskade Okningen av cyklister. Detta stdller krav p& antalet offentliga
cykelparkeringsplatser for besokare vid stérre malpunkter, samt vid nybyggnation av bostider och
verksamheter. Forutom ett tillrickligt antal behdver platserna samtidigt ha en god kvalitet.

For att uppmuntra resandet med kollektivtrafik 4r infartsparkering for cykel ett verktyg som kommunen
bor arbeta vidare med. Infartsparkeringen med bil fungerar idag inte alltid som ett stod till
kollektivtrafiken och kan behdva kompletteras med styrmedel som ger infartsparkeringen dess tinkta
funktion. For att bilparkering ska fungera som ett medel som bidrar till mélen behévs en reglering av
kommunens gatumarksparkering, samt ett fordndrat synsitt for att hantera bilparkering vid
nybyggnation.

17 Danderyds kommun, 2016, Férslag till Klimat- och energistrategi fér Danderyds kommun
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4 Zonindelning

Danderyds kommun bestér av omraden med skiftande karaktdr och forutséttningar, darfor anvinds i en
zonindelning forslaget till parkeringsstrategi for att kunna stilla olika krav pd parkering utifran
mdjligheten att resa pa annat sétt &n med bil.

Kommunen har delats in i tre zoner utifran nérheten till attraktiv kollektivtrafik, zon A, B och C.

Zon A dr omraden med gangavstand till Danderyds sjukhus, Mérby centrum, Morby station, Djursholms
Osby station och Roslags Nésby station. Vid dessa stationer finns sparbunden kollektivtrafik med hog
turtdthet, vilket utgor ett konkurrenskraftigt alternativ till att dka bil till och fran dessa omraden.

For stora delar av zon A finns dértill planer i form av programmet till férdjupad dversiktsplan, pa remiss
i augusti 2016, med bebyggelse som &r tdt och funktionsblandad och som kommer ha en stadsstruktur.
En s&dan tét blandstad har vanligtvis lagre efterfrdgan pa bilparkering &dn gles och funktionsuppdelad
bebyggelse.

Zon B #dr omrédden med géngavstand till 6vriga Roslagsbanestationer, samt héllplatser som trafikeras av
mellankommunala busslinjer (dvs ej enbart lokala bussar).

Zon C bestar av resterande delar av kommunen.

Zonindelningen utgér frén ett radiellt avstand (fagelvigen) pad 500 meter fran kollektivtrafiken
(station/héllplats) for bade zon A och zon B.'® Zonerna illustreras i Figur 4-1 pa niista sida.

18 Avstandet 600 meter utgar fran rapporten Stationsnéra l&age (2010) av Lansstyrelsen i Skane. 400 meter &r det avstand som rekommenderas i
Miljoprogram for Danderyds kommun 2016 — 2020. Ett medelvarde pa 500 m har darfor anvands.
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Figur 4-1  Zonindelning Danderyds kommun. Zon A illustreras schematiskt med bla cirklar, zon B med gréna cirklar, medan zon C &r
resterande delar av kommunen.

Zonindelningen bygger pa principer som bor #dndras relativt sdllan men beror samtidigt av mer

foranderliga faktorer som kollektivtrafikens utbyggnad och turtithet. Till exempel kan en

motorvigshallplats tillkomma vid Danderyds gymnasium som gor att det dér tillkommer en Zon B eller

att Roslagsbanan far en hogre turtithet eller att stationer ldggs ned. Zonindelningen behover déarfor ses
over ndr behov finns for det.

Tillkommande bebyggelse i zon C
Indelningen i zoner 4r inte absolut utan ett hjalpmedel vid hantering av parkeringsfragor och tillimpning
av de riktlinjer som beskrivs i kapitel 5. For tillkommande bebyggelse i Zon C, till exempel

fortdtningsprojekt utmed E18, behdver varje projekt provas individuellt om det ska ha hanteras som Zon
C eller A eller B. Detsamma géller vid gransfall mellan olika zoner.
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5 Parkeringsriktlinjer

For att hanteringen av parkering ska kunna bidra till kommunens malsittningar behévs en uppsittning
verktyg som i denna rapport bendmns parkeringsriktlinjer. Riktlinjerna har provats i andra kommuner
och fungerar for olika typer av parkering och beskrivs nedan.

5.1 Vilka riktlinjer som ingar

Féljande riktlinjer har tagits fram till forslaget for hur kommunen ska arbeta for att uppna malen for
parkering:

Prioritering mellan olika anvandargrupper

Acceptabla gangavstand till parkering
Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper
Parkeringstal for cykel och bil

Flexibla parkeringstal

Laddplatser for elbilar

Parkering vid skolor

Infartsparkering

Utformning av cykel- och bilparkering vid nybyggnation
Samnyttjande av bilparkering och parkeringskop

VVVVVVVVYVYY

5.2 Bakgrund

Anvandare
For att kunna ta fram effektfulla riktlinjer for parkering ar det viktigt att veta vilka grupper som
parkeringen &r avsedd for. Féljande grupper av parkeringsanvéndare i Danderyd kan urskiljas:

> Besokare

> Arbetspendlare
» Boende

» Pendlarparkerare

Besokare efterfragar att ha tillgang till bada cykel- och bilparkering vid bostider och verksamheter.
Deras parkeringstid dr oftast relativ kort for att kunna utféra olika drenden (till exempel bankérende,
shopping) och besdk. For bestkare &r det viktigt att parkeringen finns ndra malpunkten.

Boende efterfragar att ha tillgang till bade cykel- och bilparkering. For att sikra cykelparkering med
hog attraktivitet behdvs cykelparkeringen bade inomhus och utomhus vid bostaden. De boende som éger
bil kan delas in i tvd kategorier, de som anvénder bil for att pendla till arbetet efterfrigar en
parkeringsplats inom acceptabelt gangavstand fran hemmet pa kvéllstid, boende som inte pendlar med
bil till arbetet efterfragar en tillgéng till parkeringsplats under hela dygnet.

Arbetspendlare till Danderyd bestdr av de som arbetar i kommunen. De efterfrigar cykel- och
bilparkering under dagtid som ligger pa acceptabelt gangavstand fran verksamheten.

Pendlarparkerare dr de som cyklar eller kor bil till en av Danderyds kollektivtrafikstationer for att
sedan fortsitta sin resa med kollektivtrafiken. Cyklister behdver darfor stéldséker och viderskyddad
parkering alldeles i ndrheten av stationen. Bilister efterfragar parkering inom acceptabelt gdngavstind
frén stationen.
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5.3 Prioritering mellan anvdandare
Denna riktlinje beskriver vilka anvindargrupper som bor prioriteras for parkering i Danderyd. Hur
denna prioritering ska ske beskrivs i senare riktlinjer.

For att bidra till Danderyds mélsittningar om att cykeltrafikens andel till, fran och inom Danderyds
kommun ska ka och att det ska vara enkelt och tidseffektivt att cykla, bor cykelparkering prioriteras
framfor bilparkering. Detta innebér att cykelparkering alltid bér lokaliseras ndrmare mélpunkt jamfort
med motsvarande bilparkering.

Bilparkering pa allmén gatumark bor i forsta hand prioriteras for besékare. Anledningen till detta 4r att
skapa en hog tillginglighet for de som inte har nagra tillrickligt bra alternativ till att resa med bil.
Anggring/leveranser och parkering for funktionshindrade har ocksd hog prioritet pa kommunal
gatumark i och med att deras behov ofta dr svart att tillgodose pa annat sitt.

I centrala omraden i kommunen som i zon A, se kapitel 4, dir konkurrensen om marken r stor bor inte
kommunens gatumark anvindas som langtidsuppstéllning for bilar. Boende i zon A bor i forsta hand
parkera sin bil pa kvartersmark. Detsamma géller for arbetande i Zon A eftersom dessa har ocksa
mycket god tillgéinglighet med kollektivtrafik genom stationer for Roslagsbanan och tunnelbanan inom
gangavstand.

5.4 Acceptabla gangavstand till parkering

Cykelparkering

Vid planering av all cykelparkering 4r den viktigaste faktorn att cykeln kan parkeras si niira malpunkten
som mojligt. Detta betyder att det oftast r béttre med flera mindre cykelparkeringar i anslutning till
varje entré, jamfort med en enda storre cykelparkering. Om cyklister upplever avstandet till
cykelparkeringen som for langt, kommer cyklar att parkeras ndra entrén i alla fall, men oordnat, vilket
kan resultera i problem vid drift och underhéll och for personer med funktionsnedsittning.

Kort avsténd till cykelparkering 4r framfGrallt viktigt nér det géller besdkare. For arbetspendlare som
cyklar till arbetet i centrumomrade kan ett ndgot lingre gangavstdnd accepteras mot att
cykelparkeringen haller hogre standard med bra stoldsikerhet och viderskydd. For besokare ar 25
meter ett lampligt matt avseende gangavstand mellan utomhus cykelparkering och mélpunkt, medan
avsténdet kan utokas négot for de som langtidsparkerar. "

Bilparkering

Vad giller bilparkering kan olika anvéndargrupper acceptera olika langa gangavstdnd fran bilparkering
till malpunkt. Géngavstandet hénger dessutom ihop med vilken tillgdnglighet kommunen vill erbjuda
respektive anvéndargrupp och firdmedel.

Riktlinjer for acceptabla gangavstind underlittar i tidiga planskeden nér ny bebyggelse ska exploateras i
och med att det enkelt gdr att fa en bild av var den tillkommande parkeringen kan lokaliseras. Riktlinjen
dr dven lamplig att anvénda nér en exploatering ska ske i ndrheten av en befintlig parkeringsanliggning

for att kunna avgdra om exploateringens bilparkeringsefterfrigan kan 16sas i denna, eller om
gangavstandet blir for langt.

For att stimulera handeln i Danderyds olika centrumbildningar och erbjuda en tillriickligt god
tiligéinglighet for bestkare ar det viktigt att gingavstandet mellan parkering och malpunkt inte #r for
langt. 200 meter bedoms vara ett acceptabelt gangavstind i Danderyds kommun.

1% ] enkat till stockholmscyklister visade det sig att de parkerar sin cykel inom en radie av hogst 25 meter fran malpunkten. Examensarbete i
samarbete med Stockholms gatu- och fastighetskontor (1997), Cykiisters parkeringsvanor
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Boende kan acceptera ett ndgot langre gdngavstdnd jamfort med besokare. 400 meters géngavstind
mellan bostad och bilparkering beddéms rimligt och innebédr dessutom att konkurrenskraften for
kollektivtrafiken Okar i och med att gingavstind till ndrmaste hallplats eller station blir ungefér
detsamma som till bilparkeringen. Dessutom Gkar incitamenten att ga och cykla, jamfért med om bilen
star parkerad i eller direkt vid bostaden.

For arbetspendlare &r ett gangavstand pa 500 meter till bilparkering rimligt och dverensstimmer med
SL:s riktvirden for gangavstdnd fran arbetsplats till kollektivtrafikhallplats®. I likhet med
boendeparkering bor bilparkering vid arbetspendling inte heller placeras nidrmare arbetsplatsen #n
kollektivtrafiken. Detta for att ge kollektivtrafik konkurrensférdel.

Vid stationer finns ocksé efterfrdgan av ett visst bilparkeringsutbud for pendelparkering. Denna
behover dock inte vara i direkt anslutning till stationen i och med att det &r virdefull mark som kan ha
en alternativ anvéndning (t.ex. handel). 200 meter bedéms som ett acceptabelt gdngavstand for att skapa
en tillrdckligt bra tillgénglighet. Dessutom kan med fordel ett antal bilparkeringsplatser finnas i direkt
anslutning till stationer for att mdjliggéra angéring, taxi och en hog tillgdnglighet for personer med
funktionsnedséttning.

5.5 Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper

Parkeringsregleringens syfte 4r att styra anvéndare till “rétt” parkeringsplats. Parkeringsavgifter och
tidsreglering kan anvédndas for att 0ka omsittningen i attraktiva ldgen och for att styra vilken
anvéandargrupp som anvinder parkeringen. Det &r viktigt att vara konsekvent vid inférande av tids- och
avgiftsreglering, annars riskerar efterlevnaden att bli lag.

Tidsreglering
Tidsreglering &r ett effektivt sitt att styra anvdndning av parkeringsplatser i centrala omraden till olika
anvéndargrupper.

P& parkeringsplatser med hog efterfragan avsedda for besckare kan kommunen sitta en kort tillaten tid,
medan en ldngre tilldten tid kan séttas pa platser dér efterfrdgan inte &r lika hog.

> Mest attraktiva platserna upp till 1 h
> Ovriga platser for besokare upp till 2 h

Detta okar tillgéngligheten och omséttningen pa de mest eftertraktade platserna och gynnar handeln i
och med att risken att platserna anvdnds som langtidsuppstéllning av boende eller som
arbetsplatsparkering minskar.

Riktlinjen Overensstimmer i stort med dagens system i Danderyd déar det finns en grundldggande
tidsreglering om 24 timmar pa gatumark och kortare tid pa attraktiva platser genom p-skiva.

Parkeringsavgifter
Idag tar Danderyd ut en avgift for gatuparkering i mer tattbebyggda omraden som regleras med
boendeparkeringsavgift. I 6vriga delar av kommunen tas ingen avgift ut for gatuparkering.

Om tidsreglering med p-skiva, i enlighet med riktlinjen ovan, inte bidrar till att fA den onskade
beldggningen och for att styra de olika anvandargrupperna, bér Danderyd Gvervdga att infora
parkeringsavgifter (utdver for boendeparkering). Om och var och i vilken omfattning kommunen bést
skulle kunna ta ut parkeringsavgifter behdver utredas vidare.

20 5L (2006), RIPLAN, Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan
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Forslagsvis bor inforande av parkeringsavgifter utredas for delar av Zon A som inte har
boendeparkeringsavgifter som et sitt att paverka efterfrigan pa parkering dar konkurrensen om marken
ar stor, samt dér alternativen till att dka bil 4r goda. En minskad efterfragan pa parkering i dessa ldgen
kan leda till att antalet parkeringsplatser kan begrénsas, eller i varje fall inte behdver utskas, och att
marken istdllet skulle kunna anvéndas till andra samhillsindamal.

Styra efterfragan pad parkering med hjilp av parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter ar bland det mest effektiva verktyget en kommun har for att paverka efterfrigan pa
parkering och ocks4 vilken trafikalstring ett omrade far.

I en studie fran centrala Malmé framkommer att avgifisfri parkering vid arbetsplatser genererar fler
resor med bil 4n om parkeringen skulle beliggas med avgifter’’. I studien dras slutsatsen att
omsdttningen pd parkeringsplatser i centrumomrddena skulle fi en hogre omsittning med
parkeringsavgifter— och inte anvéinds som boende- eller arbetsplatsparkering —vilket Zven kan ge
positiva effekter for den lokala handeln.

Ett annat exempel pd effekten av parkeringsavgifter visas i diagrammet nedan (Figur 5-1). Diagrammet
baseras pa resvanor i Skane 2013 och visar att drygt 70 % viljer bil till jobbet om parkeringen 4r gratis
(se kolumn 1), medan bara drygt 40 % g6r detsamma om parkeringen ér avgiftsbelagd (se kolumn 2).
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Figur 5-1  Resvanor i Skéne 2013 beroende pé ett antal parametrar. Med fri parkering véljer cirka sju av tio att resa med bil, medan
motsvarande siffra med parkeringsavgift endast &r fyra av tio.

2! Ljungberg (2001), Hallbar pendling till Malmé — analys och férslag till algarder.
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5.6 Parkeringstal for cykel och bil

I detta kapitel redovisas forslag till cykel- och bilparkeringstal for framtida bebyggelse i Danderyds
kommun. Parkeringstalen ska anvéndas vid nybyggnation och paverkar inte befintlig bebyggelse.

Parkeringstal anger hur ménga cykel- och bilparkeringsplatser som maéste anliggas vid en ny
exploatering (bostédder, arbetsplatser, handel etc.). Parkeringstal anges vanligen som ett minsta antal
parkeringsplatser per bostad eller per kvm bebyggd yta. Det ar exploatéren som ansvarar for att dessa
iordningsstélls inom rimligt gdngavstand fran exploateringen

Parkeringstalen har berdknats utifran faktorer sd som bilinnehav, cykelinnehav, boendetithet,
fardmedelsfordelning och lige i kommunen. I detta kapitel visas endast parkeringstalen, berdkningar
och bakgrundsinformation till hur talen har tagits fram framgér i Bilaga 1.

Parkeringstal for cykel vid nybyggnation

Hér visas parkeringstal for cykel, som har rdknats fram utifran bakomliggande faktorer sisom
cykelinnehav och boendetéthet i Danderyds kommun. Resonemang och berdkningar till hur de har tagits
fram finns i Bilaga 1.

Flerbostadshus

Foljande cykelparkeringstal foreslds i Danderyd vid nybyggnation av flerbostadshus. Cykelinnehavet
per person dr uppskattat till 1,5 cyklar per person och skiljer sig inte mellan de olika zonerna i
kommunen. Siffrorna dr avrundade.

Tabell 5-1 Forslag till cykelparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per lagenhet).

Cykelparkeringstal (antal cykelplatser per lagenhet)

P-tal boende P-tal bes6kande P-tal totalt
(cpl/igh) (cpl/lgh) (cpl/igh)

Typ av lagenhet Alla zoner Alla zoner Alla’zoner
Generellt 3,0 +0,5 3,5 cpllagenhet
1 rum 2.0 +0,5 2,5 cpl/lagenhet
2 rum 25 +0,5 3,0 cpl/lagenhet
3 rum 3,0 +0,5 3,5 cpl/lagenhet
4+ rum 35 +0,5 4,0 cpl/lagenhet
Smahus

For smahus foreslas ett parkeringstal motsvarande en 4 rumslédgenhet i Tabell 5-2 ovan.

33



Verksamheter

Foljande cykelparkeringstal foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Cykelparkeringstalet anger
antalet parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

Tabell 52 Forslag till cykelparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal'(antal platser per 1000 kv BTA)

Verksamhet Zon A Zon B Zon C
(cpl**/:1000 kvm BTA) (cpl/ 1000 kvin BTA) (cpl/ 1000 kv BTA)

Kontor 10-12 8-10 6-8

Centrumhandel* 17-19 1417 1214
Matvarubutik 18-21 14-18 1114
Restaurang 17-21 1317 9-13
* Handel med centrumkaraktir, for externhandel bér sirskild bedomning goras. Vid handel dir det finns ett behov (ex.
matvarubutiker) bor 10% av antalet parkeringsplatser iordningsstillas for lasteyklar/ladcyklar.

**cykelparkeringsplatser

Ett kontor p& 2000 kvm in zon A bor enligt det forslaget p-talet av 10/1000kvn anligga 20
cykelparkeringsplatser.

Parkeringstal for bil vid nybyggnation
I detta kapitel redovisas forslag till parkeringstal f5r bil, resonemang och berikningar till hur de har
tagits fram finns i Bilaga 1.

Flerbostadshus

Bilparkeringstal for flerbostadshus har beriknats utifrin bakomliggande faktorer sdsom bilinnehay i
flerbostadshus, boendetithet i Danderyds kommun, samt lige i kommunen. I tabellen nedan finns
forslag till bilparkeringstal i Danderyds kommun, uttryckt som antal bilparkeringsplatser per ldgenhet.
Berdkningarna till hur p-talen har tagits fram finns i Bilaga 1.

Tabell 5-3 Forslag till bilparkeringstal vid nybyggnation av flerbostadshus (antal p-platser per ldgenhet).

Bilparkeringstal (antal bilplatser: per. Iigenhet)

P-tal boende P-tal besokande P-tal totalt
(bpl**/Iigh) (bpll/igh) (bpl/igh)
-Iréi);peﬁ;et Zon A Zon B Alla zoner Zon A Zon B
Generelit* 0,45 0,60 0,65 +0,10 0,55 0,70 0,76
1 rum 0,25 0,35 0,40 +0,05 0,30 0,40 0,45
2 rum 0,40 0,50 0,55 +0,10 0,50 0,60 0,65
3 rum 0,50 0,65 0,70 +0,10 0,60 0,75 0,80
4+ rum 0,65 0,80 0,85 +0,10 0,75 0,90 0,95

* Det generella talet bor endast anvéindas i tidiga exploateringsskeden nir rumsfordelningen inte #r kéind.
** bpl = bilparkeringsplatser
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Smahus

For sméhus (villor) giller att parkeringsbehovet ska I6sas pa egen tomt. Dérfor géller ett minimum p-tal
pa en parkeringsplats per smahus, i alla zoner (se Tabell 5-4).

Tabell 5-4 Antal bilplatser per smahus vid nybyggnation.

Bilparkeringstal (antal bilplatser per smahus)
Zon A Zon B Zon C

Parkering pa tomt

Verksamheter

Bilparkeringstalen for verksamheter beriknas utifran bilforarandelen samt arbetstithet och besokstithet
i de olika verksamheterna. Detaljerna for berdkningarna finns i Bilaga 1. Féljande bilparkeringstal (se
Tabell 5-5) foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Bilparkeringstalet anger antalet
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

Till exempel, ett kontor pa 500 kvm BTA i zon B ska enligt Tabell 5-5 forses av 6 bilparkeringsplatser.

Tabell 5-5 Forslag till bilparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal (antal bilplatser per 1000 kvm BTA)

Verksamhet Zon A Zon B Zon C
(bpl/1000 kvm BTA) (bp!/ 1000 kvm BTA) (bpl/ 1000 kvm BTA)

Kontor

Centrumhandel* 9-15

12-17 15-20
Matvarubutik 7-27 14-33 21-40
Restaurang 1-14 9-17 17-22

* Butiker med centrumkaraktar, for externhandel bér sérskild bedémning géras

Jamforelse med andra kommuner
I detta avsnitt jimfors de foreslagna parkeringstalen for Danderyd med nigra andra kommuner:
Sundbyberg (p-tal fran 2013), Lidingd (p-tal fran 2015) och Téby (p-tal fran 2013).

P-tal for bil vid nybyggnation av flerbostadshus

Table 5-1 Jamférelse av de foreslagna parkeringstalen fér bil i Danderyd vid nybyggnation av flerbostadshus med andra kommuner

Bil

flerbostadshus Danderyd Sundbyberg Lidingd

Zon A B c A B c A B A E C
1 rum 0,3 0,4 0,45 0,25 0,27 0,6 06 0,9
2 rum 0,5 0,6 0,65 0,55 0,67 0.9 0,6 0,9
3 rum 0,6 0,75 0,8 0,75 0,87 1,1 0,8 1,1
4+ rum 0,75 0,9 0,95 0,95 1,07 1,1 0,8 1,1
Per 1000 kvm BTA 6,1 7.8 8,3 7 9 1
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P-tal for cykel vid nybyggnation av flerbostadshus

Table 5-2 Jamforelse av de foreslagna parkeringstalen for cykel i Danderyd vid nybyggnation av flerbostadshus med andra kommuner

Zon Alla Alla A B A B c

1 rum 2,5 1 2 24

2 rum 3 2 2,1 24

3 rum 3,5 3 2.1 2.4

4+ rum 4 4 2.1 2.4

Per 1000 kvm BTA 38 20-30 20-30 20-30

P-tal for bil vid nybyggnation av verksamheter

Table 5-3 Jamférelse av de foreslagna parkeringstalen for bil i Danderyd vid nybyggnation for verksamheter med andra kommuner

?;Irksamheter Danderyd Sundbyberg (2013) Lidingo

Zon A B C

Kontor 4-10 8-12 10-13 3-11 10-25  20-30 |14 22 10 13
Centrumhandel 9-15 12-17 15-20 5-15 20-25 15-30 |19 32 15 20 25
Matvarubutik 7-27 14-33 21-40 1020 15-30 25-45 |19 32 10 10 10
Restaurang 1-14 9-17 17-22 9 18 25

P-tal for cykel vid nybyggnation av verksamheter

Table 54 Jamforelse av de foreslagna parkeringstalen for cykel i Danderyd vid nybyggnation for verksamheter med andra kommuner

Zon A B c Alla A B Alla
Kontor 10-12 8-10 6-8 saknas 13 19 15-20
Centrumhandel| 17-19 14-17 12-14 19 15 25-35
Matvarubutik 18-21 14-18 11-14 19 13 25-35
Restaurang 17-21 13-17 9-13 Saknas saknas saknas
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5.7 Flexibla parkeringstal

I centrala delar av Danderyd, framforallt Zon A, foreslas fastighetsigaren eller exploatéren erbjudas
mdojlighet att kunna 3ta sig att gora atgéarder for att minska efterfragan pé parkering och i gengild fa ett
lagre parkeringstal for bil. Det kallas for flexibla parkeringstal, vilket innebér ett avsteg frén
parkeringstalen ovan fSrutsatt att nagra villkor r uppfyllda. Atgdrderna kan vidtas vid bostider och vid
verksamheter. Flexibla parkeringstal foreslas endast vara nagot som erbjuds for exploateringar i zon A i
och med att alternativen att resa hit pa annat sétt &n med bil &r goda.

Kommunen foreslas ta fram ett policydokument, en checklista samt rutiner for hur gréna parkeringstal
ska hanteras pa ett for exploatérerna tydligt sétt.

Bostdader

For att kunna gora avstegen frén bilparkeringstalen vid bostédder maste exploatdren genomfdra atgirder
som syftar till att minska bilinnehavet bland de boende, eftersom det &r den faktor som péverkar hur
ménga bilparkeringsplatser som efterfragas. Exempel pé atgirder som kan ingd i det atgirdspaket som
exploatéren kan genomfora ar:

Forse de boende med gratis medlemskap i bilpool inom fastigheten? (vanligtvis i minst 5 &r)

Tillampa avgift pa boendeparkering som é&r skild fran bostadshyran

Erbjuda prova pa-kort i kollektivtrafiken (minst ett manadskort/hushall)

Anldgga kvalitativ cykelparkering inom- och utomhus som &r viderskyddade och har méjlighet

till ramlasning

Inritta cykelpool med olika typer av cyklar (lddcyklar, cykelkérror och elcyklar) som

privatpersoner normalt inte dger sjdlv men kan ha behov av att transportera matkassar, vid

utflykter eller for att skjutsa barn

» Kommunikation- och informationskampanjer for att marknadsféra de alternative
transportmdjligheterna. Informationen bor g ut till spekulanter i samband med visning och
marknadsforing av bostdderna, samt vid inflyttning,.

» Arlig uppf6ljning av bilinnehavet bland de boende som rapporteras till kommunen for att de ska

kunna folja utvecklingen och se om det reducerade parkeringstalet motsvarar bilinnehavet bland

de boende. Detta &r viktig kunskap infor kommande projekt.

vVVvyVvyyvy

v

Hur stor reduktion som blir aktuell behdver bedémas fran fall till fall. Atgérderna ska ses som ett paket
eftersom de forhgjer varandra, det &r inte mojligt att endast vélja en av atgirderna i listan ovan och
diskutera reduktion av parkeringstal.

[ Stockholm stad som nyligen beslutat om flexibla parkeringstal varierar nedséttningen av
parkeringstalet beroende pa vilka mobilitetsatgdrder som infors. Tre nivéer med paket finns som ger
nedsattningar pd 10 % (grundldggande niva) eller 15 % (medelniva) av parkeringstalet Genomfors ett
paket med ett flertal atgarder (ambitids nivd) kan reduktionen uppgé till 20 % av det aktuella
parkeringstalet.”

Atgirderna 4r ofta enklare att infora vid exploatering i samband med ett storre stadsbyggnadsprojekt
eftersom det di finns tydliga skalférdelar med exempelvis en bilpool, cykelpool och att bygga
gemensamma parkeringsanlédggningar.

22 | dagslaget saknas en officiell definition pa vad som menas med bilpool varfér det kan behéva definieras av kommunen.
23 Stockholm stad 2015. Projekispecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad
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Verksamheter

For att kunna gora avstegen fran bilparkeringstalen vid verksamheter maste exploatéren genomfora
atgarder som syftar till att minska bilanvindandet bland de anstillda och de som besdker
verksamheten, eftersom det &r detta som péverkar hur manga bilparkeringsplatser som efterfragas.
Exempel pa atgérder for att fa lagre p-tal vid exploatering av verksamheter &r:

Inférande av parkeringsavgifter

Samlade parkeringsanldggningar

Dusch-och omklddningsrum och uppvérmda parkeringsytor for cyklister

Tjénstebilpool

Tjénstecyklar

Sakerstilla resepolicy eller gron resplan

Individuell reseradgivning

Kommunikation- och informationskampanjer for att marknadsfsra de alternative

transportmdjligheterna, till exempel prova pa-kampanjer, s& som Testtrampare for cykel och
Testresendr for kollektivtrafiken

VVVVVYVYVVYYVY

Aven hir behdver reduktionens omfang beddmas fran fall till fall och ska &tgirderna ses som ett paket.

Om parkeringsavgifter inréttas kan parkeringstalet reduceras betydligt och genomfors dven &tgérder
enligt exemplet ovan kan reduktionen goras #nnu stérre.

Exempel med flexibla parkeringstal fran Géteborg och Malmo

Frihamnen, Goteborg

Ett aktuellt exempel pa hur flexibla parkeringstal kan anvidndas och #r tinkt att minska bildkandet finns
i utvecklingsomradet Frihamnen i Géteborg som planeras just nu®*, Stadens aktuella parkeringstal visar
pa en efterfrigan pa fler &n 13 000 bilparkeringsplatser for det fullt utbyggda omradet. Malet 4r dock att
ha maximalt 3000 bilparkeringsplatser i Frihamnen. Denna utmanande minskning av parkering medfor
att det inte bara krivs vissa komplement till egen bil utan att ett Gvergripande mobilitetskoncept beh6vs
for hela omrédet.

En forutsattning for att det skulle funka &r att omradet ar vélforsett med lokal kollektivtrafik. Dessutom
planeras tio ganger fler parkeringsplatser for cykel &n for bil. Dessa ska vara av hog kvalité och placeras
ndra malpunkterna. Grundprincipen for bilparkering som ska finnas i omradet &r att den ska
koncentreras i nagra fa samlade anlaggningar i utkanten av omradet. Att planera parkeringen i nigra fa
stora anldggningar medfor att det &r for de flesta kommer att bli lika ndra eller nidrmare till en
kollektivtrafiknod &n till bilparkeringen. Parkeringsanldggningarna ska ocksé forses med mojlighet till
biluthyrning och bilpoolsldsningar. Information om alla mobilitetstjanster ska 16pa kontinuerligt.

Kvarteret Fullriggaren i Malmo

I kvarteret Fullriggaren i Véstra hamnen, Malmd, erbjods byggherrarna avsteg fran parkeringsnormen.
Malmo stad hade beslutat om en parkeringsnorm for detaljplanen pa 1,1 bpl/Igh (1,0 f6r boende och 0,1
for bestkare) och byggherrarna gavs mdjligheten att fa detta sankt till 0,8 bpl/Igh (0,7+0,1). Detta
forutsatte dock att samtliga byggherrar gemensamt atog sig att genomfora ett paket av atgérder som
leder till lagre efterfrigan pa parkering i omradet. En av de viktigaste atgdrderna var att byggherrarna
skulle sikerstilla en bilpool i omradet och betala den fasta manadsavgiften for denna for alla ligenheter
och verksamhetslokaler i fem &r raknat fran inflyttningsdatum i respektive hus, samt att friképa minst

24 Frihamnen | Géteborg — en framtida stadsdel dér bilen bara finns i periferin — Reflexen, december 2015
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170 parkeringsplatser vardera a 100 000 kr till kommunen som istéllet 4tog sig att anordna dessa i stérre
gemensamma parkeringsanldggningar.

De 14 byggherrar som var engagerade i kvarteret Fullriggaren valde gemensamt Sunfleet till
bilpoolsleverantdr. Sunfleet har under byggtiden haft en I6pande dialog med det kommunala
parkeringsbolaget for att sékerstélla parkeringsplatser for bilpoolsbilarna.

En annan atgérd byggherrarna férband sig vid var att rapportera in hur bilinnehavet utvecklar sig i deras
fastighet 6ver tid. I den forsta boendeenkéten som besvarades i december 2012 framkom att det bodde
drygt 2 personer per ldgenhet och det fanns 0,6 bilar per ldgenhet i kvarteret (dvs. ldgre &n den
reducerade p-normen 0,7 for boende + 0,1 for besokande). Drygt hélften av de boende var anslutna till
bilpoolen. Bilinnehavet i kv. Fullriggaren ar betydligt ldgre jamfort med andra kvarter 1 Vistra Hamnen
som inte utvecklades med lika omfattande beteendepaverkansatgirder, och dar bilpool inte ingick i
hyran vid inflyttning.

5.8 Laddplatser for elbilar

For att stimulera héllbart bilresande bor kommunen uppmuntra
anvindandet av miljobilar, sa som elbilar. For att stodja detta bor
kommunen fortsétta att etablera laddplatser for elbilar pé strategiska s
ligen i kommunen. Ett arbete med detta pagdr i Danderyds Laddplats: sjdlva p-p'lats'en dar
kommun: under 2016 och 2017 kommer kommunen att installera | ™a" kan pafkera en bil for att
totalt 16 laddstolpar (32 laddplatser) vid fyra idrottsplatser i ladda batteriet.

kommunen. Det dr huvudsakligen marknadens roll att tilthandahalla
drivmedel, men kommunen kan stotta utvecklingen och stilla kray | En laddstolpe kan ha flera

pa utformning och placering. tillhdrande laddplatser (lika
manga laddplatser som el-uttag)

Laddstation: Plats dar det finns
en eller flera laddstolpar

Laddstationer bor i likhet med drivmedelsstationer framst anléggas
bade pd tomtmark och i parkeringsanldggningar men kan kompletteras med laddstationer pa gatumark.
Laddplatserna pa tomtmark och gatumark kan mérkas upp med tillaggstavian laddplats for att reservera
dem for l?gldfordon, se Figur 5-2%°. For laddplats p4 gatumark krivs dock att en lokal trafikforeskrift
uppréttas.”

r

7

Figur 52 Tillaggstavla T24 Laddplats. Tavlan anger en plats for extern laddning av elekfricitet for fordons framdrivning. Tavian
anvinds under méarke E19, parkering, och anger att endast fordon med mdjlighet till extern laddning av elektricitet for
fordonets framdrivning far parkera.

N 4

utan en sérskild utredning #r det svart att svara pa hur méanga parkeringsplatser som bdr omvandlas till
laddplatser eller hur stor andel laddplatser som ska uppforas vid nybyggnation. Forslagsvis bor ett
mindre antal installeras till att borja med for att sedan kunna utvdrdera forsdket och efterfragan. Det dr

25 www.lransportstyreisen.se/sv/vagtrafik/\VVagmarken/Tillaggstavior/Laddplats/
2 Trafikférordningen, 10 kap 1§ punkten 7.
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viktigt att laddstolpar placeras synligt och att de ar litt tillgéngliga. Det 4r dessutom viktigt att ha ett
regionalt systemperspektiv vid planeringen av laddstolpar. Ett bra utbyggt nitverk av elstolpar, pa olika
stéllen dér det &r tinkbart att bilen stannas (t ex vid verksamheter, affirer, idrottsanliggningar och
traningar, sjukhuset, etc.), underlittar elbilanvéindningen och gér den attraktivare genom att skapa en
trygghet i att veta att man kan ladda.

Platserna som forses med laddstolpar ska endast kunna anviindas av elbilar genom att de skyltas som
laddplats. Avgiften bor vara densamma som for 6vrig parkering. En studie fran Stockholms stad
rekommenderar att man vid normalladdning helst anvinder en modell ddr laddning ingar i
parkeringsavgiften’’. For snabbladdning pé hittills anlagda snabbladdningsplatser har Stockholm stad
inte tagit ut ndgon parkeringsavgift utan har istillet valt att reglera det med en léngsta uppstillningstid
om 30 minuter’®. Vilken typ av laddning som bor inforas behdver ocksa utredas vidare. Vid bostider
och verksamheter bor majoriteten av laddplatserna vara for normalladdning (6-8 timmar,
installationskostnad mellan 20-30 000 kr0110|39), didremot kan ett visst antal snabbladdningsplatser
behdva iordningstéllas for att erbjuda en attraktiv och flexibel infrastruktur (450-600 000 kronor
installationskostnad®®).

Som ndmnts ovan borde de mest attraktiva platserna pd nya parkeringsanliggningar forses med
laddstolpar och reserveras for elbilar.

5.9 Parkering vid skolor

Angdring och parkering av bilar och cyklar i och kring skolor kommer att tas upp i detalj i Danderyds
pagdende arbete’’ med barns resor till skolor och forskolor. I det arbetet kommer mer detaljerade rad
och riktlinjer om parkering och angéring tas fram. P4 en mer generell niva beskrivs riktlinjer for cykel-
respektive bilparkering nedan.

Cykelparkering

For att ka andelen barn som gér och cyklar till skolan #r det viktigt att det finns ett tillréickligt antal
cykelparkeringar av god kvalitet vid skolan. Funktionskraven pé cykelparkeringarna for barn dr samma
som vid Ovrig langtidsparkering, dvs mgjlighet att lasa fast cykelns ram och om méjligt viderskydd (se
Utformning av cykelparkering vid arbetsplatser i riktlinjen nedan). Cykelparkeringarna ska placeras sa
att det ligger néra skolans entré och samtidigt 4r kopplade till de lokala cykelvigarna s att det blir
enkelt och sékert for barnen att cykla till skolan.

Bilparkering och bilangoring

Skjutsning och avlamning av barn med bil i skolans ndromréde &kar biltrafiken vid skolornas entréer
och bidrar till att ménga barn och vuxna kénner sig otrygga i trafiken. Det 4r en orsak till att ménga
foréldrar véljer att skjutsa sina barn till skolan med bil. Det kan i sin tur leda till en ond spiral med ckad
otrygghet och okat bilskjutsande. Biltrafiken runt skolorna bér dérfor minskas genom ett paket av
atgérder till exempel att avldmningsplatser forliggs ett par hundra meter fran skolan®® samt att
stannandeforbud skyltas pa stréickor narmast skolan dér manga barn rér sig under skoltid.

27 Stockholms stad, 2015, Erfarenheter av stadens arbete med publik laddinfrastruktur fér eldrivna fordon under ar 2014-2015. L&gesrapport
28 Stockholms stad, 2015, Erfarenheter av stadens arbete med publik laddinfrastruktur fér eldrivna fordon under r 2014-2015. Lagesrapport
28 \WSP, 2014, PM — Samordnad infrastruktur for fornybara brénslen

0 WSP, 2014, PM — Samordnad infrastruktur for fsmybara brénslen

31 Miljdprogram fér Danderyds kommun 2016 - 2020

32 Detta féreslas t.ex. i Plan fér trygga och sékra skolvagar i Stockholms stad. Stockholm stad 2016.

40



5.10 Infartsparkering for bil och cykel

Bilparkering

Den undersdkning som gjorts av infartsparkeringarna i Danderyd visar att de inte alltid anvinds som
tankt, dvs att ersitta bilresor hela vigen med kollektivtrafikresor plus en kort bilresa. 1 analysen av
nummerskrivningen framkom att 97 procent av de som infartsparkerat bor inom 900 meters
gangavstand till en busshallplats eller spérstation, samt att 80 procent av de som infartsparkerat bor
inom ett fagelviigsavstand pa 1,5 km frén tunnelbanans eller Roslagsbanans stationer.

De  platser dér infartsparkeringarna 4r lokaliserade #r ofta centrala platser med god
kollektivtrafiktillganglighet. Det gor att marken ofta har ett hégt virde och &r attraktiv for service,
handel eller bostadsexploateringar.

En metod for att fa infartsparkeringarnas funktion att bli mer som det var tinkt #r att ta ut en avgift for
att parkera. Det skulle antagligen géra att platser frigdrs for de som verkligen infartsparkerar, medan de
som parkerar dér av andra orsaker skulle vélja andra billigare parkeringar alternativ ga eller cykla till
stationen/héllplatsen. Detta tillimpas redan idag av Stockholm stad som tar ut en lag avgift pa flertalet
infartsparkeringar.

En annan metod dr att krédva att den som parkerar har ett SL Access-kort som #r laddat med en 30-
dagarsbiljett eller biljett med léngre giltighet for att f en gratis parkeringsbiljett. Detta tillimpas pa
vissa platser i Stockholms lin.*

Cykelparkering

[nfartsparkering for cykel @r en bra metod for att 6ka kollektivresandet eftersom upptagningsomradet
blir mangfalt storre &n for promenad till kollektivtrafikstationen. Cykling har positiv hilsopaverkan och
ingen negativ miljopaverkan. Parkerade cyklar tar ocksa mycket mindre plats &n samma antal bilar.

Infartsparkeringarna  fér  cykel bor hélla den kvalitetsstandard  som cykelplanen och
Infartsparkeringsplanen fo6r Nordostsektorn lagt fast for langtidsparkering, dvs véaderskydd och
mdjlighet att ldsa fast cykelns ram. Placeringen av cykelparkeringen bor vara i direkt anslutning till
stationen och dessutom i nira anslutning till cykelvigar eller gatunitet.>*

Dimensioneringen av cykelparkeringen ska vara sidan att det finns plats for alla som vill cykla till
stationen. Cykelparkeringarna bor dérfor inventeras med relativt téta intervall for att tidigt finga upp en
okad efterfragan och for att snabbt kunna utoka antalet platser.

5.11 Utformning av cykel- och bilparkering vid nybyggnation

Cykelparkering
Attraktiva cykelparkeringar ar viktigt for att visa att cykeln &r prioriterat som firdmedel.
Cykelparkeringar av god kvalitet innebér att det blir enklare och mer attraktivt att cykla. Cykelparkering
bor lokaliseras nérmare malpunkt jamfort med motsvarande bilparkering vid nybyggnation av bostider
eller verksamheter.

3 http:/fsl.selsvlinfolresalpendelparkering/pendelparkeringar/
3 Cykelplan fér Danderyds Kommun 2014 och Infartsparkeringsplan 6r Nordostsektorn, SL Trafikforvaltningen 2016
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Cykelparkering vid bostader

Cykelparkering vid bostdder ska lokaliseras i nérheten av bostadsentrén for bade boende och bestkare.
Cykelparkeringen for boende ska alltid anordnas p& kvartersmark och bér vara viderskyddade och
erbjuda ramldsning. I bostadsfastigheter ska det @ven finnas cykelparkering inomhus, limpligen i
forrddsutrymme som nds fran markplan. Att erbjuda inomhusparkering underlattar for de som #ger tvé
cyklar och vill vinterforvara den ena pa ett stoldsékert och vdderskyddat vis. Att inomhusparkeringen &r
i markplan underldttar eftersom man inte behdver lyfta sin cykel eller bdra den i trappor.
Inomhusparkeringen bor dven ha tillréckligt utrymme for att placera ladeyklar trehjuliga cyklar och
andra cyklar som tar mer utrymme.

For bestkande till bostdder boér cykelparkering uppforas utanfér entrén och erbjuda ramlasning.
Cykelparkering for bestkare bor vara létt att hitta.

Cykelparkering vid arbetsplatser och andra verksamheter

Vid verksamheter bor cykelparkering for sysselsatta och bestkande anordnas pé kvartersmark nira
entrén. For arbetande bor cykelparkeringen vara véderskyddad och erbjuda ramlésning. Vid
arbetsplatser bor dven en andel av cykelparkeringarna anordnas inomhus, detta skapar en trygghet for de
med dyrare cyklar och gor det enklare att cykla till jobbet men &ka kollektivt hem om exempelvis vidret
forsdmras under dagen.

For mer besoksintensiva verksamheter som butiker i omradet kan en del av efterfragan losas pé
gatumark. For bestkande dr det oerhort viktigt att parkeringen anordnas néra entrén, om inte kommer
cyklar, erfarenhetsmissigt, att parkeras dir dnda. For besokande behdver det vara mojligt att 18sa fast
cykelns ram. Det bor dven finnas utrymme for mer utrymmeskravande cykeltyper som ladcyklar och
cykelkérror

Figur 5-3 Exempel pa cykelparkering med véderskydd och ramlasning. Kélla; www.cykelboxen.se

Ansvarsfordelning

Respektive byggherre ansvarar for att anldgga cykelparkering pa fastighetsmark, vid bostdder och
verksamheter. Kommunen ansvarar for att anldgga eventuella cykelparkeringar pA kommunal mark,
exempelvis vid busshallplatser.
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Bilparkering

Efterstrava storre gemensamma bilparkeringsanldaggningar

Vid nybyggnation bor majoriteten av parkeringsplatserna samlas i stérre gemensamma anldggningar och
nyttjas gemensamt av alla bostdder och verksamheter. Samlokalisering av parkeringsplatser for
boendeparkering &r ett sétt att f4 en bra utnyttjandegrad och minska risken for ojimn beldggning inom
stadsdelen. En samlokalisering underléttar ocksa for okat samutnyttjande av parkeringsplatser som
beskrivs i avsnitt 5.12 nedan.

Lokalisering

Lokalisering av parkering till firre platser innebédr dven en fordel for gang, cykel och kollektivtrafik
genom att bilen gors mindre attraktiv &n om denna nas direkt med hiss till bostadshusets killare.
Géngavstandet fran bostaden till bostadens cykelparkering bor alltid vara kortare &n till
bilparkeringshuset. Onskvirt #r dven att parkeringsanliggningarna kan lokaliseras s att majoriteten av
de boende och verksamma far ett kortare avstdnd till ndrmsta kollektivtrafikhallplats an till
bilparkeringen.

Forutom att de héllbara fardsdtten far en béttre konkurrenssituation &r en stor fordel med att samla
omradets parkering i nagra anldggningar att marken inom omradet kan utnyttjas mer effektivt och med
storre mdojligheter till attraktiva boendemiljéer. Markparkering &r ytkrdvande och inte ndgot man
forknippar med den klassiska innerstadens kvaliteter.

Aven efterfragan pa arbetsplats- och besoksparkeringar kan tillgodoses i en gemensam anliggning
genom att vissa platser reserveras for dessa anvéndargrupper med hjélp av tids- och avgiftsreglering.

Miljoaspekter

Att samla parkering i storre anldggningar kan ocksd vara positivt ur flera miljéaspekter. Sett till
dagvattenhantering genererar det t.ex. en mindre méngd hardgjord yta (ett parkeringstak istéllet for flera
stora markparkeringsytor) vilket bidrar till en begrdnsning eller fordrojning av dagvattnets avrinning
fran ett omrade. Lokalt Omhéndertagande av Dagvatten (LOD) bor efterstrivas till exempel genom att
lata vatten infiltrera i grésytor eller i ytor med annan vattenupptagande vixtlighet . Begrinsade
hardgjorda ytor leder dessutom till mindre fororenat dagvatten, det ar dock viktigt att podngtera att
denna trots allt behdver tas om hand och renas.®® Parkeringsanliggningarna kan #ven lokaliseras som
bullerskdrmar mot exempelvis jarnvégen for att pa sa vis skapa en béttre ljudkuliss inne i omradet.

Utover att undvika hardgjorda ytor och verka for hallbar dagvattenhantering kan bilparkering utformas
sa att parkeringshus far grona tak med t.ex. moss-sedum vegetation. Fér markparkeringar bér man
anvianda lokala arter for t.ex. hdckplantering och att i samband med planering av planteringar runt
parkeringsytorna beakta hur man bést kan bidra till biologisk méangfald med tex. lokala arter.

Gestaltning

Onskvirt dr om parkeringsanliggningen kan & en levande” bottenvaning med matvarubutik eller dylikt
— detta dkar den méanskliga nérvaron vid anldggningen under stor del av dygnet alla dagar i veckan, samt
att det blir enklare att utritta drenden till och fran sin parkering vilket minskar trafikarbetet (se exempel
fran Malmé i Figur 5-4. I anldggningen bor de mest attraktiva parkeringsplatserna, ndrmast hissar och
trappor, utrustas med laddstolpar for att uppmuntra elbilsanvindning. Vidare &r det viktigt att
parkeringsanlédggningens estetiska karaktér passar ihop med den kringliggande bebyggelsen.

3 Detta &r i enlighet med Danderyds "Styrdokument dagvatten” fran 2012.
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Figur 5-4 Parkeringshus i kv. Fullriggaren i Malmé dar parkering har kombinerats med en matbutik i bottenvaningen. Kaélla:
www.pmalmo.se

5.12 Samnyttjande av bilparkering och parkeringskoép

Samnyttjande innebdr att bilplatserna i en parkeringsanlédggning blir tillgdngliga for fler och anvénds for
flera olika #indamal under olika tider pa dygnet. Hur stor andel av parkeringsplatser som kan samnyttjas
beror pa beldggningen under olika tider pa dygnet.

Samnyttjande i Danderyd kan tillimpas vid stérre framtida exploateringar i nérheten av kommunens
centrumbildningar som till exempel Eneby torg och Morby centrum. Pa sadana platser finns en
efterfrigan pa parkering for besgkare under vissa tider och boende och arbetande under andra tider.

Samnyttjandeprincipen bor i forsta hand tillimpas p& parkeringar vid arbetsplatser som dven kan

utnyttjas for handel. Mdjligheter till samnyttjande &kar i takt med att alternativa firdsétt till arbetet
erbjuds.

Korrektionsfaktorer av parkeringsnormen med samnyttjande

Nedan framgar exempel pa korrektionsfaktorer for samnyttjande av bostéders respektive verksamheters
efterfrigan. Exempelvis innebdr 0,75 for bostdder att 75 procent av parkeringsefterfragan for bostader
behovs under vardagar, resterande 25 procent kan ddrmed nyttjas for exempelvis arbetsplatsparkering.
Kontor har hogt efterfrigan (cirka 75 %) under dagtid vardagar men lagt efterfrigan (10 %) under
16rdagar. For att undersoka vilka korrektionsfaktorer som bor anvédndas i Danderyd rekommenderas att
beldggningsstudier genomfrs vid bostéder och verksamheter pa de tider som anges i tabellen nedan.

Tabell 5-6 Samnyitjandetabell for bilparkering.

Lokaltyp Vardag 10,-16 Fredag 16 -19 Lordag 10 -13

Bostader 0,75 0,75 075 0,85
Boendebesdkare 0,30 0,70 0,50 0,40
Kontor 0,75 0,30 0,10 0,10
Centrumhandel 0,40 0,85 1,00 -
Restauranger 0,75 0,40 0,60 -
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Riakneexempel

I Tabell 5-7 redovisas det totala parkeringsbehovet enligt parkeringsnormen for ett exempelkvarter i zon
A med 120 ldgenheter, 5000 kvm BTA kontor, 1000 kvm BTA centrumhandel och 500 kvm BTA
restaurang. Med framtagen parkeringsnorm som i kap 5.6 skulle totalt 156 bilparkeringsplatser behova
anordnas i detta exempel.

Tabell 5-7 Parkeringsbehov for rékneexemplet enligt parkeringsnorm.

Exploatering Antal lagenheter/kvm BTA Antal bilparkeringar
Bostader 120 Igh 60 (varav 12 besoksparkering)
Kontor 5000 50
Centrumhandel 1000 15

Restaurang 500 7/

Summa: 144

Om man anvénder sig av samnyttjande enligt korrektionsfaktorerna i Tabell 5-6 kan det totala antalet
bilparkeringar minska. Nedan redovisas antalet bilparkeringar som behévs om man samnyttjar
bostdderna och verksamheterna i rdkneexemplet. Det totala parkeringsbehovet multipliceras med
korrektionsfaktorerna.

Som framgar av Tabell 5-8 blir det totala bilparkeringsbehovet med samnyttjande 98 platser. Den
dimensionerande tidpunkten i exemplet &r vardagar under kontorstid.

Genom samnyttjande har bilparkeringsbehovet reducerats fran 144 till 98 platser. Att samnyttja
bilparkeringen i en anliggning ger ett mer effektivt markutnyttjande, samtidigt som det innebér
ekonomiska besparingar jaimfort med om varje exploatér ska bygga sd ménga parkeringsplatser som
deras verksamhet/bostad behover var for sig.

Tabell 5-8 Parkeringsbehov (korrektionsfaktor x parkeringsbehov) fér rdkneexempel med samnyttjande, avrundat till n4rmsta heltal.

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16 -19 Lordag 10— 13

Bostader 0,75x60 =45 0,75 x60 =45 0,75 x60 = 45 0,85 x 60 = 51
Boendebesbtkare 0,30x12=4 0,70x12=9 050x12=6 040x12=5
Kontor 0,75 x50 = 38 0,30x50=15 0,10x50=5 0,10x50=5
Centrumhandel 040x15=6 0,85x15=13 1,00 x15=15 -
Restauranger 0,75x7=5 0,40x7=3 0,60x7=4 -
Summa: 98 84 75 61

Parkeringskép av parkering vid ny- och ombyggnation

Nér Danderyd i framtiden planerar for nya bostadsomraden med storre téthet bor kommunen erbjuda
parkeringskOp som ett alternativ till kostsamma garageplatser eller ytkrdvande markparkeringar. Vid ny-
och ombyggnation bor parkeringsk6p vara en 16sning som tas med i forhandlingar med fastighetségare
om parkeringstal.
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Parkeringsanldggningar finansierade med parkeringskop bor finnas med i Danderyds planering av storre
bostadsomréaden.

Kommunen bér som ett forsta steg se dver hur en process med parkeringskop skulle kunna hanteras i
kommunen och vilka forvaltningar som skulle vara involveras.

Vad ir parkeringskop?

Parkeringsk&p innebir att en fastighetséigares atagande i ett bygglov om att bygga parkering fullgérs av
en annan aktor pd en annan fastighet och att fastighetsdgaren betalar ett bestdmt belopp per
parkeringsplats istéllet for att bygga parkeringsplatser. Den aktér som tar 6ver ansvaret kan vara
kommunen, ett parkeringsbolag eller en annan fastighetségare. Parkeringskop regleras i Plan och
Bygglagen (2010:900) 8 kap. 9 § och méste godkénnas av kommunen och &r ingen rittighet for
fastighetsigaren.

Liget av parkeringsutrymmet maste vara preciserat till en fastighet i ndrheten av tomten. Diremot
behdver inte de enskilda bilplatserna 6ronmérkas for en viss fastighet utan det viktiga 4r att ett bestdmt
antal platser finns tillgéngliga pa en bestdmd fastighet. Detta skapar mojlighet for samnyttjande i storre
gemensamina parkeringsanldggningar.

Storleken pé parkeringskopsbeloppet bestdms av kommunen. Avgiften for parkeringskop sétts ofta s att
det blir billigare for fastighetséigaren 4n att bygga egna garage eller p-hus men samtidigt dyrare 4n att
anldgga markparkering.

Parkeringskop 4r ett verktyg som anvénds for parkering pa kvartersmark och frdmst vid nyproduktion
men det kan #ven tillimpas vid omvandling av fastigheter i t ex centrumomraden.

Frikop och avlésen

Man brukar nimna tva olika former av parkeringskop, frikop respektive avlosen. Vid frikop betalar
fastighetsigaren ett engangsbelopp per bilplats till kommunen for parkeringsanldggningen och
kommunens ansvar 4r, genom att anldgga en ny eller i en redan befintlig parkeringsanldggning, att hilla
tillrackligt antal bilplatser tillgingliga i den gemensamma parkeringsanlaggningen. Fastighetséigaren
forfogar sedan éver det antal bilplatser som han élagts att anordna, enligt eventuell parkeringsnorm,
dven om det inte ir bestimda platser i anldggningen. Den andra formen av parkeringskop, s.k. avldsen. I
detta fall forbinder sig fastighetsdgaren att till kommunen betala en arlig avgift, som ska motsvara
parkeringsanliggningens kostnader. I praktiken innebér detta att fastighetsdgaren istéllet for att anldgga
parkeringsplatser hyr motsvarande platser pa lang tid, oftast minst 25 ar.
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6 Forslag till fortsatt arbete

Parkeringsstrategin beh6ver fSljas av vissa atgirder som med fordel kan samlas i en handlingsplan for
parkering. Nedan finns forslag pa delar som kan ingd en sadan plan. I ndgra fall handlar det om konkreta
atgérder som boér genomftras medan det i andra fall 4r det ytterligare utredningar som behdver goras:

>
>
>

Utreda hur ett system for parkeringsavgifter bor utformas i de delar av zon A som inte har
boendeparkeringsavgifter samt utreda hur detta ska organiseras.

Se 6ver granserna for boendeparkeringsomrédena for att 6ka tillgangligheten.

Testa ndgon av de i rapporten foreslagna metoderna for att forbattra infartsparkeringarnas
funktion.

Utvirdera effekterna av de nya parkeringstalen nir de kommit i bruk.

Ta fram rutiner och detaljerade riktlinjer for hur kommunen kan tillimpa flexibla parkeringstal
samt 6ka samnyttjandet av parkering.

Utreda hur kommunen kan skapa en organisation for att hantera parkeringskop.

Inventera och komplettera cykelparkeringar vid kommunens viktigaste malpunkter enligt
cykelplanen.

Se over tidsreglering med p-skiva pa befintliga bilparkeringsplatser for att styra till ritt
anvéndning och &ka tillgéngligheten.

Utreda efterfrigan pa laddplatser infor uppforande av framtida parkeringsanldggningar, samt
mojligheten att komplettera befintliga anliggningar med laddplatser.
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7 Bilaga - Bakgrund till parkeringstal for bil och cykel

7.1 Vad parkeringstal adr

Parkeringstal (p-tal) anger hur manga cykel-och bilparkeringsplatser som méste anldggas vid en ny
exploatering (bostéder, arbetsplatser, idrottsanliggningar etc.). Befintlig bebyggelse paverkas séledes
inte.

Parkeringstal anges vanligen som ett minsta antal parkeringsplatser per bostad eller per kvm bebyggd
yta. Det dr exploattren som ansvarar for att dessa iordningsstélls inom rimligt gangavstdnd frin
exploateringen.

Parkeringstal for bil vid bostéder bor motsvara en uppskattad efterfrigan utifran lokala forutsittningar —
den som viljer att 4ga en bil bor kunna parkera den inom gingavstand fran bostaden. Parkeringstal for
verksamheter bor utga frin méjligheten att resa med andra trafikslag — ju mer (billig) bilparkering som
erbjuds, desto fler kommer att ta bilen till verksamheten, &ven om alternativen ir goda.

7.2 Hur parkeringstal tas fram

Figur 7-1 ger en schematisk &versikt av hur p-tal har beriiknats.

De foreslagna parkeringstalen i Danderyd har tagits fram i tre steg:
» Zonindelning av kommunen

» Zonbaserad bedomning utifrdn dagens situation
> Bedomning och slutgiltigt parkeringstal
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Figur 7-1  Schematisk 6versikt berakning av P-tal, exemplifierat for nybyggnation av flerbostadshus

Indelning av kommunen i zoner for att spegla lokala férutsattningar
Inledningsvis har kommunen delats in i tre zoner, baserat pa hur attraktiv kollektivtrafik som finns — det
vill sdga hur goda forutséttningar det finns att resa pa annat sétt &n med egen bil.

Zonbaserad bedémning

For att skapa en uppfattning om vilka nivéer de framtida parkeringstalen i Danderyd ska vara vid
kommande nybyggnation har inledningsvis dagens situation studerats.
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For varje zon har dérfor ett s.k. zonbaserat parkeringstal beréiknats som utgdr frdn dagens situation dér
boendetdtheten i befintliga flerbostadshus (boende per ligenhet) och bilinnehavet bland boende i
flerbostadshus i denna zon har multiplicerats. Om det i genomsnitt bor 1,5 personer per ligenhet och
varje person i genomsnitt dger 0,5 bilar blir det zonbaserade parkeringstalet 0,75 (1,5 x 0,5 = 0,75) per
lagenhet for den zonen.

Motsvarande princip giller for verksamheter, men dér har arbetstitheten och besokstitheten i
verksamheten (antal arbetande och bestkare per kvadratmeter) multiplicerats med andelen som reser
med bil till verksamheten (bilférarandelen). Om det exempelvis arbetar 40 ménniskor pa ett kontor som
ar 1000 kvm, dér 30 % reser med bil blir parkeringstalet 12 p-platser per 1000 kvm BTA (40 x 0,3 =
12).

P-tal for cykel berdknas pa motsvarande sitt (se Tabell 7-2).

Observera att de foreslagna parkeringstalen kommer tillimpas for nybyggnation, befintlig bebyggelse
berdrs inte.

Tabell 7-1 Det zonbaserade parkeringstalet berdknas genom att anvénda befintlig statistik.

Parkeringstal bil

P-tal bostader boendetéthet x bilinnehav ~ + besoksparkering
arbetstathet x bilférarandel + besokstathet x bilférarandel

P-tal verksamheter

Tabell 7-2 Det zonbaserade parkeringstalet berdknas genom att anvénda befintlig statistik.
Parkeringstal cykel

P-tal bostader boendetéthet x cykelinnehav + besoksparkering

P-tal verksamheter arbetstathet  x cyklistandel + besokstathet x cyklistandel

BEGREPP

- Boendetithet: antal boende per ldgenhet.

- Arbetstiithet: antalet arbetande per verksamhetsyta

- Besokstithet: bestkare per verksamhetsyta

- BTA: bruttoarea, summan av alla véningsplans totalarea

- Bilinnehav: antalet bilar boende i genomsnitt dger

- Cykelinnehav: antalet cyklar boende i genomsnitt dger

- Bilforarandel for ett visst mal: andelen av resenérer som kor bil till mélet
- Cyklistandel for ett visst mal: andelen av resenérer som cyklar till mélet

Exempel: om en familj p& fem personer har en bil och fem cyklar sa blir bilinnehavet 0,2 bilar per
person och cykelinnehavet 1,0 cykel per person.
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Bedomning och slutgiltigt parkeringstal
Det zonbaserade parkeringstalet ger en bra indikation, men grundar sig enbart pa hur dagens invanare
och arbetande i Danderyd i respektive zon véljer att resa och i vilken utstrackning de 4ger bil.

For att hitta en béttre anpassning infor framtiden har déarfor en bedomning gjorts, som till stor del
baseras pa kommunens visioner och ambitioner kopplat till stadsbyggande och hallbart resande i det
framtida Danderyd.

7.3 P-tal for nybyggnation av flerbostadshus

Parkeringstal for bil vid nybyggnation av flerbostadshus
For att berdkna parkeringstal for flerbostadshus behdvs statistik om befintlig boendetithet samt
bilinnehav. Statistik angéende bilinnehav (pa Nyko4-omradeniva) kommer fran Danderyds kommun
och information om antalet boende per lagenhet kommer frdn SCB.

Bakgrundsdata

Boendetdthet

Tabell 7-3 visar den generella boendetdtheten for Danderyds kommun samt en uppskattad
boendetéthetsfordelning per lagenhetstyp. Boendetétheten (antal personer per hushall) i flerbostadshus i
Danderyds kommun ligger p4 ungefir 1,8 personer per hushall*®.

Tabell 7-3 Uppskattad boendetéthet per lagenhetsstorlek

LLagenhetsstorlek Boendetathet (antal personer per lagenhet)
Generellt

1 rum* 1:2

2 rum* 16

3 rum* 2

4+ rum* 24

* Boendetatheten for 1-4+ rum har uppskattats. | genomsnitt &r boendetétheten 1,8 personer per hushall.

Bilinnehav

Bilinnehavet i de olika zonerna har tagits fram som ett genomsnitt av det befintliga bilinnehavet i
befintliga flerbostadshusomraden i de olika zonerna, se Figur 7-2 och Tabell 7-4. Ett bilinnehav pa 0,5
for en viss zon betyder att varje person i genomsnitt dger en halv bil, vilket motsvarar en bil per tva
personer.

Tabell 7-4 visar att bilinnehavet i flerfamiljsbostdder i genomsnitt &r cirka 0,31 i zon A, 0,35 i zon B och
0,35 i zon C (siffrorna &r avrundade). Detta visar att biltitheten i omradena néra kollektivtrafiknoder ar
lagre jamfort med Gvriga omraden i kommunen idag.

36 SCB, Danderyd, 2015, Antal personer per hushéll efter region, boendeform och &r: Flerbostadshus (bostadsratt)
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. [—Bilinnehav per Nyko4-omrade

e T e |

(antal bilar/100 invanare)

M2 33 40
m23 34 4
mi24 35 m42
m27 36 W43
mi30 37 w45
w3 38 W46
32 39 m47

Figur 7-2  Bilinnehav Danderyd kommun per Nyko4-omrade®

37 Danderyds kommun
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Tabell 7-4 Bilinnehav i flerbostadshus | Danderyds kommun

Bilinnehav i flerbostadshus i’ Danderyds kommun

Zon A Zon B Zon C
Flerbostads- Nyko4- Bilinnehav Flerbostads- Nyko4- Bilinnehav Elerbostads- Nyko4- Bilinnehav
husomrade = omrade (bilar/invanare) husomrade  omrade (bilarlinvanare) | husomrade omrade (bilarfinvanare)
A 0712 0,32 L 0403 0,38 R 0711 0,33
B 0714 0,23 M 0614 0,27 S 0402 0,36
C 0715 0,33 N 1510 0,32
D,EF 0727 0,24 0 1520 0,43
G 0801 0,33 P 0205 Mest villor

ej inkluderat

H 0802 0,36 Q 1110  Stort nyko4-omrade
| 0803 0,39 ¢j inkluderat
J 0527 Mest villor
€j inkluderat
K 0628 Mest villor
ej inkluderat
Genomsnitt 0,31 0,35 0,35

Zonbaserad bedémning

Genom att anvénda statistiken for den befintliga boendetdtheten (Tabell 7-3) och det befintliga
bilinnehavet (Tabell 7-4) har en s.k. zonbaserad bedomning gjorts for nybyggnation av flerbostadshus,
se

Tabell 7-5.

Zonbaserad bedomning = Boendetathet*hilinnehav + bestksparkering

Tabell 7-5 Zonbaserade bilparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per ldgenhet).

Zonbaserade bilparkeringstal (antal bilplatser per lagenhet)

Boende (bpl**/lgh) +Besokande (bpl/igh) =Totalt (bpl/lgh)

Typ av Zon B Alla zoner ZonA ZonB ZonC
lagenhet

Generellt* | 18x0,31=0,66 1,8x0,35=0,65 1,8x0,35=0,65 +0,10 0,858 20.75 = 0,75
1 rum 1,2x0,31=0,35 1,2x0,35=0,40 1,2x0,35=0,40 +0.05 0,40 0,45 0,45
2rum 1,6x0,31=0,50 1,6x0,35=0,55 1,6x0,35=0,55 +0,10 0,60 0,65 0,65
3rum 2,0x0,31=0,60 2,0x0,35=0,70 2,0x0,35=0,70 +0,10 0,70 0,80 0,80
4trum | 2 4x0,31=0,76 2,4x0,35=0,85 2,4x0,35=0,85 +0,10 0,85 0,95 0,95

* Det generella talet bor endast anvandas i tidiga exploateringsskeden nir rumsfordelningen inte 4r kéand.
** bpl = bilparkeringsplatser
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Bilparkeringstal 0,65 anger att 0,65 parkeringsplatser bor forses per ldgenhet. Om ett flerbostadshus
innehaller till exempel 40 ldgenheter s& bor totalt 26 parkeringsplatser anldggas vid bostadshuset givet
bilparkeringstal 0,65.

Forslag till parkeringstal vid framtida bebyggelse av flerbostadshus

Den zonbaserade beddémningen (som bygger pa dagens situation) ovan har justerats nagot utifran
Danderyds framtida ambitioner kopplat till stadsbyggande och héllbart resande i forslaget till
parkeringstal, se tabell nedan. Detta eftersom efterfragan pa parkering minskar i ligen med attraktiv
kollektivtrafik, men dven stadsstrukturen paverkar efterfrigan. Tt bebyggelse med en blandning av
bostider, arbetsplatser service och ndjen gor att efterfragan pa bilparkering vanligtvis minskar.

De omraden som utgdr zon A ingar till stora delar ocksé i det omréade i centrala Danderyd dér ett arbete
med en fordjupad dversiktsplan pagar.”® Ambitionerna i planen &r att bygga tétt och funktionsblandat
samt med prioritet i stadsrummet for fotgédngare och cyklister samt kollektivtrafik.

Denna effekt bedéms kunna minska p-tal for bil for flerbostadshus i zon A med 0,10. I zon B bedéms en
liknande effekt kunna minska p-talet for bil for flerbostadshus med 0,05. Forslag till parkeringstal for
flerbostadshus visas i Tabell 7-6.

Tabell 7-6 Forslag till bilparkeringstal for flerbostadshus vid nybyggnation beroende pa zon.

Bilparkeringstal (antal bilplatser; per lagenhet)

P-tal boende P-tal besokande P-tal totalt
(bpliigh) (bpliigh) (bpl/igh)

Typ av Zon A Zon B Zon C Alla zoner. Zon A Zon B

lagenhet

Generellt* 0,45 0,60 0,65 + 0,10 bpl**/l&genhet 0,55 0,70 0,75
1 rum 0,25 0,35 0,40 + 0,05 bpl/lagenhet 0,30 0,40 0,45
2 rum 0,40 0,50 0,55 + 0,10 bpl/iagenhet 0,50 0,60 0,65
3 rum 0,50 0,65 0,70 + 0,10 bpl/lagenhet 0,60 0,75 0,80
4+ rum 0,65 0,80 0,85 + 0,10 bpl/lagenhet 0,75 0,90 0,95

Oversiitta p-tal per ligenhet till p-tal per 1000 kvin BTA

I tidiga skeden kan det vara lampligt att ha parkeringstal per 1000 kvm BTA. Dessa bor dock inte
kommuniceras utt utan fungera som internt planeringsmatt. For att versétta parkeringstal per ldgenhet
till parkeringstal per 1000 m? BTA krévs att man antar en genomsnittlig bruttoligenhetsstorlek. I de
foreslagna parkeringstalen har lagenhetsytan uppskattats till 90 m* BTA¥. Det betyder att en BTA pa
1000 kvm rymmer 11,11 ldgenheter. P-talet for en lagenhet i Zon A foreslas vara 0,55 parkeringsplatser.
Foljande berdkning anvénds om man vill versitta p-tal per ligenhet till p-tal per 1000 kvm BTA :

antal lagenhster

P — tal per 1000 kvm BTA =p — tal per lagenhet (90 kvm BTA) = 000 hem B

=0,55 * 11,11

38 Centrala Danderyd - Program f6r fordjupning av 6versiktsplanen 2016-06-20
39 Notera alt den faktiska lagenhetsytan &r mindre &n bruttoytan. Cirka 30 % mindre -> 90*0,7=63 m?
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=6,1

For Danderyd blir det generella p-talet for 1000 kvm BTA dérfor 6,1. Vilket motsvarar 0,55
bilparkeringar per lagenhet, givet ligenhetsstorlek pa 90 kvm BTA.

Parkeringstal for cykel vid nybyggnation av flerbostadshus
For att berakna cykelparkeringstal for flerbostadshus behdvs data om boendetithet samt cykelinnehav.

Boendetithet

Boendetétheten (antal personer per hushéll) i flerbostadshus i Danderyds kommun ligger pa ungefir 1,8
personer per hushéll*®. Tabell 7-7 visar denna generella boendetithet for Danderyds kommun samt en
uppskattad boendetithetsfordelning per ldgenhetstyp.

Cykelinnehavet flerbostadshus

Cykelinnehavet antas ligga pa mellan en och tvé cyklar per invénare, i genomsnitt 1,5 per invanare, i
alla zoner (se Tabell 7-7).

Tabell 7-7 Boendetéthet per lagenhetstyp och cykelinnehav

Boendetithet ‘ Cykelinnehav
(antal personer per Igh) (antal cyklar/invanare)
Typ av lagenhet Zon B
Generellt 1,8 1D 1.5 1,5
1 rum* 1,2 1.5 15 1.5
2 rum* 16 15 1.5 1.5
3 rum* 2,0 1.5 1,5 1.5
4+ rum* 24 1.5 1,5 1.5

* Boendetétheten for 1-4+ rum har uppskattats. | genomsnitt & boendetétheten 1,8 personer per hushall.

Zonbaserad bedomning

Genom att anvénda statistiken for den befintliga boendetitheten (Tabell 7-3) och det
befintliga bilinnehavet (Tabell 7-4) har en s.k. zonbaserad bedémning gjorts for
nybyggnation av flerbostadshus, se

Tabell 7-5.

Baserat pa boendetétheten och cykelinnehav har ett framtida cykelparkeringstal beriknats. Parkering ska
anordnas av exploattren inom fastigheten, se Tabell 7-8.

Cykelparkeringstal flerbostadshus = Boendetdthet*cykelinnehav + beséksparkering

% SCB, Danderyd, 2015, Antal personer per hushall efter region, boendeform och ar: Flerbostadshus (bostadsrétt)
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Tabell 7-8 Forslag till cykelparkeringstal vid flerbostadshus (antal cykelplatsplatser per lagenhet).

Cykelparkeringstal (antal platser per ligenhet)

P-tal boende (cpl/igh) P-tal bes6kande (cpl/lgh) P-tal totalt (cpl/lgh)
Typavilagenhet Alla zoner Alla zoner Alla zoner
Generellt 1,8%1,5=3,0 +0,5 3,5 cpl/lagenhet
1 rum 1,2*1,5=2,0 +0,5 2,5 cplildgenhet
2 rum 1,6%1,5=2,5 +0,5 3,0 cpl/lagenhet
3rum 2,0*1,5=3,0 +0,5 3,5 cplilagenhet
4+ rum 2,4*1,5=3,5 +0,5 4,0 cplllagenhet

7.4 P-tal for nybyggnation av smahus

Parkeringstal for bil vid nybyggnation av smahus
For sméhus har inga berdkningar gjorts utan grundtalet har satts till 1,0 eftersom det vanligtvis finns
goda mojligheter till komplettering av parkeringsplatser inom tomtmark.

Parkeringstal for cykel vid nybyggnation av smihus
For sméahus foreslés ett parkeringstal motsvarande en 4 rumsligenhet i Tabell 7-8.

7.5 Parkeringstal for nybyggnation av verksamheter

Parkeringstal for bil vid nybyggnation av verksamheter

For att berdkna bilparkeringstal for verksamheter behdvs information om firdmedelsfordelningen
(andelen bildkande) till och fran de olika verksamheterna. Darfor har trolig bilforarandel bland anstéllda
och bestkare uppskattats utifrin Danderyds senaste resvaneundersskning (RVU). Vidare behovs
information om verksamheternas arbets- och bestkstéthet, dvs hur manga som arbetar och bestkare
verksamheten per kvadratmeter.

Arbets- och besdkstathet
Tabell 7-9 visar arbets- och bestkstitheten for olika verksamheter®'.

Tabell 7-9 Arbets- och besokstathet for verksamheter

Tathet
Verksamhet Anstallda per 1000 kvm BTA Besokare per 1000 kvm BTA

Kontor
Centrumhandel
Matvarubutik
Restaurang

41 Kommer framst fran Henriksson (1990), Parkeringslexikon
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Bilférarandel

For att berdkna parkeringstal for verksamheter behdvs dven data om fardmedelfordelningen till/fran de

olika verksamheterna. Foérdelningen for Danderyds kommun &r baserad pa& den

resvaneundersdkningen, se Figur 7-3.

Huvudsakligt firdmedel beroende pa drende

Valet av fardsitt varierar dven beroende pa i vilket syfte resan gérs, se Figur
3-15. Vid inkdpsresor och resor som gors 1 syfte att himta/limna bam &r bil det
vanligaste firdsattet. Vid resor till arbets- eller studieplats anviinds kollektivtra-
fik 1 stdrre utstriickning. Cykel anviinds friimst vid resor till skola medan andelen
resor till fots 4r relativt stor nir resans Arende r livsmedelsinkdp eller fritid/ndje.
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Figur 3-15 Fardmedelsfordelning for huvudsakligt fardmedel beroende pa i vilket syfte resan gjordes.

Figur 7-3  Huvudsakligt fardmedel beroende pa drende (Kélla: Trivector Traffic, 2015, Resvanor i Danderyds kommun 2015)

senaste
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Bilandelen som anvints till berikningen av parkeringstal utgdr fran den generella
fardmedelsférdelningen i Danderyds kommun som visas i Figur 7-3, men siffrorna #r justerade for att
béttre spegla resor som genomfors i de olika zonerna, for att ta hénsyn till karaktdren av de olika

verksamheterna, och till Danderyds mal for att minska bilanvéndningen och 6ka cykelandelen, speciellt
for korta resor.

Den antagna fardmedelsfordelningen for bil visas i Tabell 7-10.

Tabell 7-10 Uppskattad bilférarandel! till verksamheter i Danderyds kommun.

Bilandel

Anstillda (% som aker: bil) Besokare (% som aker: bil)
Verksamhet Zon A Zon B Zon C Zon A Zon B Zon C

Kontor 10-25 % 20-30 % 25-35% 10-25 % 20-30 % 25-35%
Centrumhandel* 10-25 % 20-30 % 25-35% 20-30 % 25-35% 30-40 %
Matvarubutik 10-25 % 20-30 % 25-35 % 10-40 % 20-50 % 30-60 %
Restaurang 10-25 % 20-30 % 25-35% 0-15 % 10-20 % 20-25 %

Parkeringstal for verksamheter

Féljande bilparkeringstal foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Bilparkeringstalet anger
antalet parkeringsplatser per 1000 kvm BTA. Siffrorna #r avrundade.

P-tal verksamheter = Arbetstithet*bilférarandel + besokstathet*bilférarandel

Table 7-1  Forslag till spann for bilparkeringstal vid verksamheter in Zon A (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal vid verksamheter Zon'A
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum
Bpl. anstallda Bpl. bes6k Tot. Bpl. anstallda Bpl. besok

35x0,10=3,5  4x0,10=0,4 4 35%0,25=9 4x0,25=1
10x0,10=1 40x0,20=8 9 10x0,25=3 40x0,30=12 15
10x0,10=1 60x0,10=6 7 10x0,25=3 60X0,40=24 27
Restaurang 10x0,10=1 70x0,0=0 1 10x0,25=3 70x0,15=11 | 14

* Butiker med centrumkaraktér, for externhandel bor sarskild bedémning géras
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Table 7-2  Forslag till spann for bilparkeringstal vid verksamheter in Zon B (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal vid verksamheter Zon B
(bpl/1000 kvin BTA)

Minimum Maximum
Bpl. anstallda Bpl. besok 2 Bpl. anstillda Bpl. besok.

35x0,2=7 4x0,2=0,8 35x0,3=11 4x0,3=1

10x0,2=2 40x0,25=10 10x0,3=3 40x0,35=14 17
10x0,2=2 60x0,2=12 10x0,3=3 60x0,5=30 33
Restaurang 10x0,2=2 70x0,1=7 10x0,3=3 70x0,2=14 17

* Butiker med centrumkaraktér, for externhandel bér sérskild bedémning goras

Table 7-3  Forslag till spann for bilparkeringstal vid verksamheter in Zon C (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal vid verksamheter Zon C
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum
Verksamhet Bpl. Anstallda Bpl. Besok Tot. Bpl. Anstidllda Bpl. Besok

Kortor 35x0,25=8,75  4x0,26=1 35x0,35=12  4x0,35=14
Centrumhandel®) 10,095-25  40x0,3=12 10x035=4  40x0,4=16

10x0,25=2,5 60x0,3=18 10x0,35=4 60x0,6=36
10x0,25=2,5 70x0,2=14 10x0,35=4 70x0,25=18

* Butiker med centrumkaraktdr, for externhandel bor sérskild bedémning géras

Bakgrund till bilparkeringstal fér verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter avser de som arbetar och bestker verksamheten, eventuella
tjénstebilar som verksamheten har ingar inte i berdkningen.

Resonemanget for de olika verksamheterna beskrivs hér:

» Kontor

Den arbetstdthet som har legat till grund for berdkningarna #r 35 anstillda/l1 000 m? BTA med en
besokstithet pa 4 besokare/l 000 m* BTA. Arbetstitheten kan dock variera kraftigt, mellan 20
och 50 anstéllda/1 000 m> BTA, bl.a. beroende pa vilken typ av verksamhet och om det #r Oppet
kontorslandskap eller enskilda rum. Om arbetstitheten 4r kiind i planeringsstadiet bor
parkeringstalet justeras efter detta, se Tabell 7-11.

For Zon A, B och C antas en bilférarandel pa respektive 10-25 %, 20-30 % och 25-35% for bade
anstéllda och besokare. Fér Zon A innebidr det att det behdvs per 1000 m*> BTA mellan 4
parkeringsplatser (varav 3,5 for anstillda) och 10 parkeringsplatser (varav 9 for anstillda).

Féljande korrektionsfaktorer kan anvindas beroende pa hur ménga anstéllda som finns per 1000
kvm BTA. Korrigeringen gors genom att multiplicera faktorn i tabellen nedan med 9/11/12, dvs.
det beréiknade parkeringstalet for anstillda for respektive zoner.

Tabell 7-11 Korrektionsfaktorer beroende pa arbetstathet i kontorsfastigheten

Typ av kontor Korrektionsfaktor
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20 anstallda / 1000 kvm BTA 0,57
30 anstéllda / 1000 kvm BTA 0,86
40 anstéllda / 1000 kvm BTA 1,14
50 anstalida / 1000 kvm BTA 1,43

p» Centrumhandel

En nédrbutik har, till skillnad fran en vanlig handelsetablering, ett mer lokalt
kundupptagningsomréde. Ddarmed kan man rakna med att fler har mgjlighet att ta sig till affiren
till fots eller med cykel. Arbetstitheten uppskattas till 10 anstillda per 1 000 m> BTA, och
besokstitheten till 40 besdkande per 1 000 m> BTA vilket &r nigot ligre 4n for en stdrre
handelsetablering.

Bilforarandelen bland bestkare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 20-30 %, 25-
35 % och 30-40 % och bland personal nagot lagre, respektive 10-25 %, 20-30% och 25-35%. For
Zon A innebir det att det behdvs per 1000 m> BTA mellan 9 parkeringsplatser (varav 1 for
anstillda) och 15 parkeringsplatser (varav 3 for anstéllda).

» Matvarubutik

Arbetstitheten i en matvarubutik uppskattas till 10 anstillda per 1000 m> BTA, och
besokstitheten till 60 besdkande per 1 000 m? BTA vilket #r nagot hdgre 4n for en nérbutik.

Bilforarandelen bland bestkare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 10-40 %, 20-
50 % och 30-60 % och bland personal nagot lagre, respektive 10-25 %, 20-30% och 25-35%. For
Zon A innebir det att det behdvs per 1000 m*> BTA mellan 7 parkeringsplatser (varav 1 for
anstillda) och 27 parkeringsplatser (varav 3 for anstillda).

» Restaurangverksamhet

Parkeringsbehovet for denna typ av verksamhet kan skilja sig avseviért beroende pa om det ér
café, gatukiosk, restaurang, snabbmatsrestaurang, etc. Parkeringstalet baseras pa antaganden om
en arbetstithet pa 10 anstillda per 1 000 m® BTA, samt 70 besskande per 1 000 m?> BTA.

Bilforarandel till verksamheten for personal uppskattas vara samma som for handel och kontor.
For besokare kan bilforarandelen forvidntas vara lite ldgre jamfort med handel och kontor
eftersom man ofta &ker i séllskap om tva eller fler till restaurangen. Dessutom viljer vissa
bestkare att lata bilen std hemma vid restaurangbesck for att kunna dricka alkohol till maten.
Bilforarandelen for bestkare for Zon A, Zon B och Zon C antas dérfor vara respektive 0-15 %,
10-20 % och 20-25 %. For Zon A innebér det att det behdvs per 1000 m?> BTA mellan 1
parkeringsplats (varav 1 for anstillda) och 14 parkeringsplatser (varav 3 for anstillda).

Parkeringstal for cykel vid verksamheter

For att berdkna cykelparkeringstal for verksamheter behdvs information om arbets- och bestkstéithet och
om féardmedelsfordelningen (andelen cyklister) till och frén de olika verksamheterna. Dérfor har trolig
cyklistandel bland anstéllda och bestkare uppskattats utifran Danderyds senaste RVU.

60



Arbets- och besdkstithet

For berdkningen av parkeringstal for cykel anvinds samma arbets- och besdkstitheten®? som for
parkeringstal for bil (se ovan).

Tabell 7-12 Arbets- och besdkstathet for verksamheter

Tathet
Verksamhet Anstillda per 1000 kvm BTA Besokare per 1000 kvm BTA
Kontor 35 4
Centrumhandel 10 40
Matvarubutik 10 60
Restaurang 10 70
Cykelandel

Cykelandelarna (Tabell 7-13) utgdr som vid bilforarandelen fran resultaten i Danderyds
resvaneundersokning men har justerats for att dels kunna hantera en hégre framtida cykelandel och dels
sdkerstélla att samtliga som viljer att cykla under goda vaderférhéllanden ska kunna ha en anordnad
cykelparkering.

Tabell 7-13 Cykelandel for verksamheter i Danderyds kommun

Cykelandel
Anstillda (% som cyklar) Besokare (% som cyklar)
Verksamhet Zon A Zon B Zon C Zon A Zon B Zon C
Kontor 25-30 % 20-25 % 16-20 % 25-30 % 20-25 % 15-20 %
Centrumhandel* 25-30 % 20-25 % 15-20 % 35-40 % 30-35 % 25-30 %
Matvarubutik 25-30 % 20-25 % 15-20 % 25-30 % 20-25% 15-20 %
Restaurang 25-30 % 20-25 % 15-20 % 20-25% 15-20 % 10-15 %

Cykelparkeringstal for verksamheter

Foljande cykelparkeringstal foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Cykelparkeringstalet anger
antalet parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

P-tal verksamheter = Arbetstathet*cykelandel + besdkstathet*cykelandel

Table 7-4  Forslag till spann for cykelparkeringstal vid verksamheter in Zon A (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal vid verksamheter Zon A
(bpl/1000 kvin BTA)

Minimum Maximum

Bpl. anstdllda Bpl.besok  Tot. |Bpl. anstillda Bpl. besok

35x0,25=8,75  4x0,25=1 10 | 35x0,30=105 4x0,30=12
Centrumhandel* 10x0,25=2,5  40x0,35=14 17 10x0,30=3  40x0,40=16

42 Kommer frémst fran Henriksson (1990), Parkeringslexikon
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Cykelparkeringstal vid verksamheter Zon A
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum

Bpl. anstillda’ Bpl. besok  Tot. |Bpl.anstillda Bpl. besok Tot.
10x0,25=2,5 60x0,25=15 18 10x0,30=3 60x0,30=18 ‘
10x0,25=2,5 70x0,2=14 17 10x0,30=3  70x0,25=17,5 g

* Handel med centrumkaraktér, for externhandel bor sérskild bedémning géras. Vid handel dar det finns ett behov (ex. matvarubutiker)
bor 10% av antalet parkeringsplatser iordningsstéllas for lastcyklar/ladcyklar.

Table 7-5  Forslag till spann for cykelparkeringstal vid verksamheter in Zon B (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal vid verksamheter. Zon B
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum
Bpl. anstillda Bpl. besok Tot. | Bpl anstillda  Bpl. besok. : Spann
35x0,2=7 4x0,2=0,8 8 35x0,25=8,8 4x0,25=1 10 8—4_@
10x0,25=2,5 40x0,35=14 17 14-17

10x0,2=2 40x0,30=12 14
10x0,2=2 60x0,20=12 14 10x0,25=2,5  60x0,25=15 18 1418

10x0,2=2 70x0,15=10,5 13 10x0,25=2,5  70x0,20=14 17 1347
* Handel med centrumkaraktdr, for externhandel bor sarskild bedomning géras. Vid handel dér det finns ett behov (ex. matvarubutiker) bér
10% av antalet parkeringsplatser iordningsstillas fér lastcyklar/l1&dcyklar.

Table 7-6  Farslag till spann for cykelparkeringstal vid verksamheter in Zon C (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal vid verksamheter. Zon C
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum
Verksamhet Bpl. Anstillda Bpl. Besok Tot. |Bpl. Anstillda Bpl. Besok
35x0,15=5,25  4x0,15=0,6 35x0,20=7 4x0,20=0,8 8
10x0,15=1,5  40x0,25=10 12 10x0,20=2 40x0,30=12 14
10x0,15=1,5 60x0,15=9 11 10x0,20=2 60x0,20=12 14

10x0,15=1,5 70x0,10=7 9 10x0,20=2  70x0,15=10,5 13 9 _i
* Handel med centrumkaraktdr, fr externhandel bér sérskild bedémning géras. Vid handel dér det finns ett behov (ex. matvarubutiker) bér
10% av antalet parkeringsplatser iordningsstillas for lastcyklar/13dcyklar.

Ett kontor pa 2000 kvm i zon A bor alltsa enligt forslaget (10-12 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm)
anlagga 20-24 cykelparkeringsplatser.

Bakgrund till cykelparkeringstalen vid verksamheter

Fér verksamheter har en uppskattning av andelen arbetande och besékare som firdas med cykel under
sommarménaderna gjorts. Uppskattningen utgar fran att en stérre andel av bade verksamma och
besokare kommer att cykla till och frin centrum jimfort med dagens andel for att dels motsvara
Danderyds ambitioner och hgre cyklande i framtiden, dels att situationen ska fungera i dagsléget under
en dag da fler &n normalt viljer att cykla. Som riktmirke kan man siga att det bor finnas fler
cykelparkeringar dn dagens behov under sommarméanaderna.

» Kontor

Den arbetstéthet som har legat till grund for beridkningarna 4r 35 anstillda/1 000 m> BTA med en
besokstithet pa 4 bestkare/1 000 m> BTA (se Tabell 7-9). Arbetstitheten kan dock variera kraftigt,
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mellan 20-50 anstéllda/1000 m® BTA, bl.a. beroende p4 vilken typ av verksamhet och om det ar
oppet kontorslandskap eller enskilda rum. Om arbetstéitheten 4r kind i planeringsstadiet kan det
darfor finnas skél att justera parkeringstalet efter detta, se ovan.

For zon A, B och C antas en cykelandel pa respektive 25-30 %, 20-25 % och 15-20 % for bade
anstillda och besokare.

For Zon A innebér det att det behdvs per 1000 m* BTA mellan 10 parkeringsplatser (varay 9 for
anstéllda) och 12 parkeringsplatser (varav 11 for anstillda).

Centrumhandel

Fér handel antas en arbetstéithet pa 10 anstillda per 1000 kvm BTA och en besokstithet pa 40
besdkare per 1000 kvm BTA.

Cykelandelen bland besokare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 35-40 %, 30-35
% och 25-30 % och bland personal nigot ligre, respektive 25-30 %, 20-25% och 15-20%.

For Zon A innebir det att det behdvs per 1000 m* BTA mellan 17 parkeringsplatser (varav 3 for
anstéllda) och 19 parkeringsplatser (varav 3 for anstillda).

Matvarubutik

Arbetstétheten i en matvarubutik uppskattas till 10 anstillda per 1000 m?> BTA, och
besokstitheten till 60 besskande per 1 000 m? BTA vilket ir nagot higre dn for en nérbutik.

Cykelandelen bland besokare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 25-30 %, 20-25
% och 15-20 % och samma bland personal.

For Zon A innebir det att det behGvs per 1000 m? BTA mellan 18 parkeringsplatser (varav 3 for
anstéllda) och 21 parkeringsplatser (varav 3 for anstillda).

Vid matvarubutiker bor ett visst antal av parkeringstalet iordningsstillas for lastcyklar/ladcyklar.

Restaurangverksamhet

Berékningar utgdr frdn en arbetstdthet om 10 anstéllda och en besdkstdthet pa 70 besokare per
1000 kvm BTA, samt ett antagande om en cykelandel pa 25-30 %, 20-25% och 15-20% for
respektive Zon A, Zon B och Zon C, samt 20-25 %, 15-20 % och 10-15 % for personal.

For Zon A innebir det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 17 parkeringsplatser (varav 3 for
anstillda) och 19 parkeringsplatser (varav 3 for anstillda).
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