Forslag till
trafikstrategi for
Danderyds kommun

2018-2040

DANDERYDS
KOMMUN

Ankomst: 2018-06-12 - Dnr 2018-408



Forord

Trafikstrategin beskriver Danderyds kommuns inriktning i arbetet med trafikfragor. Den innehaller
en framtidsbild, utmaningar och mal for vad kommunen vill uppna och ett antal strategier som visar
vad kommunen behover fokusera pa. I det fortsatta arbetet behover fordjupade studier och
handlingsplaner tas fram som visar vilka konkreta dtgdrder som ska genomforas.

Underlag till trafikstrategin har bland annat tagits fram genom workshop med brett deltagande fran
olika forvaltningar inom kommunen och med externa aktorer likt Trafikverket, Trafikforvaltningen
och representanter fran Stockholm Nordost. Arbetet har drivits av en arbetsgrupp med deltagare

fran Danderyds kommun och Trivector Traffic. Jonas Frejd och Jonas Ackebo har varit Danderyds
projektledare. Fran Trivector har Paulina Soliman, Eric Dahlén och Christer Ljungberg medverkat.
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1.Inledning

Ar 2010 antog kommunfullmiktige i Danderyd kommunens forsta 1angsiktiga trafikstrategi. Strategin har
sedan dess legat till grund for det trafikarbete som kommunen bedrivit fram till idag. Trafikstrategins
overgripande inriktning har varit att dstadkomma en forbattring av Danderydsbornas miljé och hélsa,
bland annat genom att bidra till att skapa ett hallbart och tillgdngligt transportsystem med fokus pa en
okad andel héllbara resor.

Sedan 2010 har utvecklingen av Stockholmsregionen intensifierats allt mer och prognoser pekar pa att
antalet invanare fortsatt kommer att 6ka snabbt, sd &ven i Danderyd. For att mota dessa nya forutsattningar
som ocksa stéller krav pa en anpassning av transportsystemet, kriavs aktuell kunskap och strategier; bade
inom trafikplanering och inom transportforsorjning. Detta saknas delvis i Trafikstrategi for Danderyds
kommun 2010-2020 vilken dr mer anpassad for en forvaltande kommun med marginellt bostadsbyggande.
Danderyds trafikstrategi har darfor aktualiserats och utvecklats i1 syfte att underlétta ett mer likartat
trafikplaneringsarbete mellan kommunens forvaltningar, samt for att bidra till att stddja mdlen i
kommunens andra dvergripande strategiska dokument.

1.1.  Trafikstrategins roll i planeringen

Trafikstrategin beskriver Danderyds inriktning i arbetet med trafikfrdgor. Den innehaller en framtidsbild,
utmaningar och mal for vad man vill uppna. Trafikstrategin slar dven fast viktiga strategier for den
framtida planeringen av transportsystemet. Syftet med strategierna dr att kommunen ska nidrma sig
framtidsbilden och malen.

Trafikstrategin dr en del av inriktningsplaneringen, den blir en viktig input till den nya oversiktsplanen
och fungerar ocksé som ett komplement till den. Trafikstrategin syftar till att vara végledande for olika
slags utvecklingsplaner, detaljplaner och mer detaljerade trafikplaner och atgérdsprogram (t ex géngplan
eller trafiksékerhetsprogram). En vil fungerande trafikstrategi visar hur trafiksystemet och
paverkansatgérder ska utvecklas 1 samverkan med markanvéndning och 6vrig fysisk planering. Den ér
integrerad i det dagliga arbetet och ligger till grund for budget- och verksamhetsplanering. Trafikstrategin
innefattar hela Danderyds kommun.

Ett aktuellt verktyg for planeringen pa kort och lang sikt

Trafikstrategin innehaller forslag pa framtidsbild, pekar ut utmaningar och strategier som kommunen bor
arbeta efter de kommande é&ren. Strategin behandlar samtliga trafikslag for att underlétta vid eventuella
malkonflikter. Trafikstrategin ska vara ett aktuellt verktyg for kommunens planering. Den bor darfor
uppdateras i samband med aktualitetsprovning av oversiktsplanen.

Strategins koppling till 6versiktsplan och andra styrdokument

En oversiktsplan dr kommunens framsta dokument géllande fysisk planering och ska ange kommunens
viljeinriktning for den langsiktiga utvecklingen. Oversiktsplanen omfattar hela kommunen och ger
véigledning for hur mark- och vattenomraden ska anvindas och hur den byggda miljon ska anvéndas,
utvecklas och bevaras.

Danderyds gillande Oversiktsplan dr fran 2006. 2011 beslutade kommunfullmiktige att géllande
oversiktsplan skulle kompletteras. Under arbetets gang utdkades uppdraget till att en ny oversiktsplan



skulle utarbetas. Samrad for forslag till ny oversiktsplan genomfordes under 2013. Efter det har arbetet
med den kommundévergripande dversiktsplanen pausats 1 vintan pa ett inriktningsbeslut for arbetet med
utvecklingsprojektet centrala Danderyd. Inom utvecklingsprojektet utreds hur Danderyds centrala delar
kan utvecklas framdver, bland annat genom nybyggnation av bostidder och genom att tunnelforlagga E18
genom kommunen och ddrmed frigora ytor i centrala ldgen. Arbetet med att ta fram en ny
kommundvergripande dversiktsplan paborjades ater under hosten 2017 och processen berdknas ta tv till
fyra ar. Den 5 mars 2018 beslutade dven kommunfullméktige att utredningsarbetet for centrala Danderyd
ska fortgd genom att en projektplan och en strukturplan ska arbetas fram. Strukturplanen &r ett
planeringsunderlag som visar en dvergripande struktur for ett omrade.

Trafikstrategin ska dels fungera som planeringsdokument for att komma till ritta med de svagheter som
finns idag i kommunens transportsystem och for att kunna stirka det som redan fungerar bra.
Trafikstrategin ska tillsammans med kommunens ovriga styrdokument, som exempelvis klimat- och
energistrategin, bidra till att utveckla kommunen i 6nskvérd riktning i enlighet med dversiktsplanen.

Oversiktsplan

Klimat- och Ovriga
energistrategi strategier
Parkerlng.s- Mobility Gangplan
strategi managementplan

Figur 1-1  Principiell beskrivning hur trafikstrategin forhaller sig till andra kommunala styrdokument. Utifran trafikstrategin behéver
konkreta handlingsplaner tas fram, ndgot som exempelvis redan finns for cykel och som bor tillkomma for parkering, Mobility
Management och gangtrafik.

Metod for framtagande

Arbetsprocessen for Trafikstrategin foljer TRAST-guiden och har bedrivits av en projektgrupp frin
kommunen samt Trivector som konsulter. TRAST-guiden ér ett dokument framtaget av Trafikverket
tillsammans med Sveriges kommuner och landsting vars syfte dr att stodja kommuner i processen med att
ta fram trafikstrategier. TRAST star for Trafik for en attraktiv stad. Inom ramen for trafikstrategin har det
genomforts en workshop dir bade tjdnstemédn och politiker har fatt bidra till nuldgesanalysen samt
malbild. Det har d&ven genomforts en webbenkét pd kommunens hemsida dér medborgare har fatt komma
med input till dessa delar. Resultaten fran enkdten sammanfattas i Bilaga 2.

Kommunens projektgrupp har tillsammans med Trivector sammanstéllt befintligt material och formulerat
mal och strategier som sedan diskuterats med en bredare referensgrupp.

1.2.  Trafikstrategins koppling till andra mal

Globala mal

Trafikstrategin tar hdnsyn till och ska dven bidra till relevanta globala mal.



Den 25 september 2015 antog FN:s medlemsldnder Agenda 2030, en universell agenda som inrymmer
17 globala mal for héllbar utveckling. Genom 6verenskommelsen har vérldens lander forbundit sig att
senast ar 2030 avskaffa extrem fattigdom, att minska ojdmlikheter och oréttvisor i vérlden och att 16sa
klimatkrisen.

Flera mal ar relevanta for trafikstrategin, daribland malen om:

» Hilsa och vilbefinnande
» Hallbara stdder och samhillen
» Bekidmpa klimatfordndringen

Nationella mal

Trafikstrategin tar hénsyn till och ska &ven bidra till relevanta nationella mal.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet. Detta mal atfoljs av
funktionsmaélet Tillgdnglighet och hinsynsmaél for sdkerhet, miljo och hdlsa.

» Funktionsmaélet (tillgidnglighet) anger att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

» Hénsynsmalet (sékerhet, miljo och hédlsa) anger att transportsystemets utformning, funktion och
anvdndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till
att miljokvalitetsmdlen uppnds och att okad hdlsa uppnds.

Hinsynsmalet innebér att de transportpolitiska malen pekar pa och inkluderar dven de sexton nationella
miljokvalitetsmalen for Sverige. Miljokvalitetsmalen anger det tillstdnd i den svenska miljon som anses
nddvindigt for en héllbar utveckling. Det dvergripande malet — kallat Generationsmélet — ar att vi till
nésta generation ska ldmna over ett samhalle dér de stora miljoproblemen &r 16sta.

Regionala mal

Trafikstrategin tar hinsyn till och ska dven bidra till relevanta regionala mal.
RUFS 2050

En ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen har arbetats fram i samverkan med regionens
aktorer. RUFS 2050 kommer i ménga delar att likna RUFS 2010. Delar som har utvecklats &r bland annat
héllbarhetsansatsen, ett storre fokus pa manniskan och en starkare genomforandeinriktning.

Visionen 1 den regionala utvecklingsplanen é&r att Stockholm ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion. For att kunna bedoma om utvecklingen gér i visionens riktning har planen fyra
overgripande mal som ytterligare definierar regionens attraktivitet:

En tillgdnglig region med god livsmiljo

En 6ppen, jamstélld, jamlik och inkluderande region

En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

vVvyvyywy

Stockholm Nordost! En vision for tillvaxt 2010 - 2040



Nordostkommunerna, Danderyd, Norrtilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm och Osteriker har antagit en
gemensam vision som innefattar mal inom trafik- och transportplanering.

Mal {or utvecklingen i Stockholm Nordost

» Nordostsektorns vixande arbets- och bostadsmarknader knyts samman med Ovriga
stockholmsregionen, de nordiska huvudstdderna och ovriga vérlden genom kraftigt forbéttrad
transportinfrastruktur. Genom ett regionalt kapacitetsstarkt sparsystem okar forutsdttningarna for
en hallbar utveckling av resandet.

Kommunerna i Stockholm Nordost verkar gemensamt for:

» Okad tillgéinglighet i Nordostsektorns transportsystem.

» Okad kapacitet i Nordostsektorns transportsystem.

» En okad kollektivtrafikandel och minskad belastning pd végtrafikndtet for att begrdnsa
klimatpaverkande utsliapp och reducera buller och partiklar i belastade strak, frimst E18 genom
Danderyd och Taby.

Lokala mal

Trafikstrategin tar hinsyn till och ska dven bidra till relevanta lokala mal.
Kommunens vision

I oktober 2017 antog kommunfullmiktige en vision for Danderyds kommun som innebér att Danderyd
ska vara Sveriges bdsta kommun att leva, bo och verka i. Danderyd mdéter invanarnas behov genom hela
livet. Hdr kombineras den moderna trddgardsstaden med hallbar stadsmiljo. Kommunens utveckling
kdnnetecknas av engagemang och delaktighet.

Till visionen finns sex dvergripande strategier kopplade:

Hog tillginglighet, 6ppen dialog och gott bemdtande.

Hog kvalitet och stor valfrihet i de kommunala tjdnsterna.

Civilsamhélle och néringsliv ska ha goda forutséttningar att verka i kommunen.
Omvirldsanalys och utvérdering dr grunden for innovativ utveckling.

Samverkan och ritt prioriteringar dr grunden for att na effektivitet.

» En attraktiv arbetsgivare ger mojligheter for medarbetare och chefer att utvecklas.

A\ A A A 4

Cykelplanen!
Vision:

» Cykeltrafiken ska 6ka och det ska vara enkelt, tidseffektivt och sékert att resa med cykel liksom
att kombinera resandet med cykel och kollektivtrafik.

» Mojligheten att cykla sdkert, snabbt och bekvamt i kommunen ska bibehallas och forbittras genom
att erbjuda ett cykelvignit av hog kvalitet som ldnkar samman kommunen med den &vriga
regionen.

Overgripande mal

» Cykeltrafiken utgdr 15 procent av kommuninvénarnas resor ar 2024.

! Cykelplan for Danderyds kommun 2014. TN 2013/0177. Cykelplanen godkiindes i Tekniska nimnden 2014-06-11



Klimat- och energistrategin?

Fokus for klimatarbetet:

>

Mil
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Danderyds kommun ska vara klimatneutralt &r 2045.

Ar 2020 har viixthusgasutslédppen per invdnare minskat med 25 procent jaimfort med ar 2009.
Ar 2020 ir 25 procent av energianvindningen inom transportsektorn fornybar.

Danderyds kommun som organisation &r fossilbransleoberoende ar 2020.

Kommunanstillda ska vilja miljévénliga transportmedel inom tjdnsten och vid
arbetspendling.

Miljoprogram for Danderyds kommun 2016 - 20203

Danderyds kommuns 6vergripande miljomal innebér att kommunen ska ha en god och hdlsosam miljo
samt arbeta for en langsiktigt hallbar utveckling. Miljoprogram for Danderyds kommun 2016-2020
innehéller fem fokusomraden:

>

>

Frisk luft — Boende och verksamma i kommunen minskar sina vixthusgasutsldpp. Kommunens
organisation ska vara fossilbransleoberoende ar 2020. Luftkvaliteten i kommunen ska forbattras.
Friskt vatten — Minska belastningen av nédringsdmnen och fororeningar till vattendrag, sjéar och
kustvatten. Status for sjoar och kustvatten far inte forsamras och kustvattnet ska uppné god status
i enlighet med vattendirektivet. Hallbar dagvattenhantering ska efterstravas.

Biologisk méangfald — Skéta och bevara naturomraden och grona ytor sa att biologiska virden inte
forsvinner. Fraimja biologisk méngfald vid anldggningsarbeten och exploatering. Stirka kunskapen
och medvetenheten om Danderyds natur, biologiska mangfald och ekosystemtjénster.

God bebyggd miljo — Framja géng-, cykel- och kollektivtrafik. Forbattra mojligheten till sortering
av avfall for de som bor och verkar i kommunen. Invanare ska ha nira till gron-, vatten eller
parkomraden. Nar kommunen bygger om eller nytt ska miljomassigt hillbara metoder och material
anvéndas.

Giftfri miljo — Fasa ut farliga @mnen och végleda de som bor och verkar i kommunen att minska
sin kemikalieanvidndning. Minska utsldppen av milj6- och hilsofarliga @mnen fran fastigheter och
anldggningar. Minska mingden avfall och dess farlighet. Minska anvéndningen av hilso- och
miljofarliga kemiska produkter. Oka andelen ekologiska livsmedel som kops in till kommunens
verksamhet. Antalet fororenade omraden i kommunen ska minska.

Trafikstrategi for Danderyds kommun 2010 - 2020

Trafikstrategin som antogs 2010 innefattar f6ljande resultatmal:

”Den gang- och cykelvinliga kommunen”

>

Gangtrafikens andel av personresorna till, fran och inom Danderyds kommun skall i fortsattningen
oka. Med héansyn till folkdkningen bor déarfor antalet fotgingare ha dkat minst med motsvarande
grad som invénarantalet 2020 jamfort med 2010.

Cykeltrafikens andel av personresorna till, frdn och inom Danderyds kommun

skall 1 fortsdttningen 6ka. Med hénsyn till folkokningen bor dérfor antalet

cyklister ha 6kat minst i motsvarande takt som invanarantalet till 2020

jamfort med 2010.

2 Klimat- och energistrategi for Danderyds kommun. KS 2016/0091. Antagen av kommunfullméktige 2016-12-19.
3 Miljéprogram for Danderyds kommun 2016-2020. KS 2013/0283. Antagen av kommunfullmiktige 2016-06—13.



Hérvid bor man sdrskilt uppmérksamma sékerheten for gangtrafikanter pa gang- och cykelviagarna
gentemot de allt snabbare cyklisterna och sdkerheten for cyklister vid korsningar mellan cykelvig
och bilvig.

”Trygga bostadsomrdden med lugnt tempo™

» Olycksfrekvensen skall for perioden 2010 - 2020 arligen minska. Danderyds kommun efterstravar
att uppnd Nollvision, vilket innebédr att noll personer omkommer eller blir allvarligt skadade 1
trafikolyckor.

» Alla busshéllplatser pd kommunala végar skall vara tillgénglighetsanpassade 2011.

» Enkelt avhjélpta hinder enligt kommunens tillgdnglighetsinventering skall kontinuerligt tgérdas.

» Andelen personer som kénner sig trygga i trafiken i Danderyd skall oka.

” Trygga och sédkra végar till skolor och foérskolor”

» Biltrafikens andel av personresorna till, frdn och inom Danderyds kommun skall i fortséttningen
minska. Den totala 6kningen av biltrafiken inom kommunen bor déarfor &r 2020 vara mindre dn
folkdkningen procentuellt sett jamfort med 2010. Framforallt bor arbetsresor och resor som ar
kortare &n 5 km reduceras.

”Hallbart och tillgéngligt transportsystem”
» Kollektivtrafikens andel av personresorna till, frdn och inom Danderyds kommun skall i

fortsdttningen 6ka. Med hénsyn till folkékningen bor dirfor antalet kollektivtrafikanter ha 6kat
med motsvarande grad eller mer 1 forhallande till folkmingden 2020 jamfort med 2010.



2. Framtidens transportsystem

Hur ser framtidens transportsystem ut? Kommer vi alla att flyga omkring 1 vir egen helikopter som man
trodde pd 1960-talet? Eller blir antalet bilar vildigt litet nér alla &r forarlosa och vi inte behdver dga en
egen, utan bara knappar in pa var smartphone och sa kommer den akande? Eller kommer allt fler att cykla
for halsans skull?

Svaret pa dessa fragor dr att ingen vet, men att allt beror pé oss. Pa hur vi alla gér vara val, som i sin tur
beror pa vilka alternativ vi har, vilket beror pa hur trafiksystemet ser ut, vilket beror pa vilka beslut vara
politiker fattar, vilket beror pa vem vi valt.

Sverige ér ett av varldens modernaste lander med mycket rationella virderingar och invanare som i1 hog
grad vill forverkliga sig sjilv. Det betyder bland annat att vi dr snabba att ta till oss ny teknik, men ocksa
gora vara egna val, som inte alltid foljer det planerarna ténkt.

Vi ser idag en mycket snabb utveckling inom manga omraden som kommer att paverka hur vi reser.
Digitalisering och robotisering gor det mdojligt att arbeta utan att resa, men ocksa att bilarna blir allt mer
sjalvkorande. Manga nya svenskar med andra vanor nér det giller resande, stéller nya krav pd systemet.
Delningsekonomin, med AirBnB som frimsta exemplet, gor att fler kanske kan ténka sig att dela pd en
bil. Och kanske tédnker vi pa ett annat sitt kring anvdndandet av véra fordon, nir vi maste minska
anvindningen av energi och resurser? Klimatfordndringarna stéller redan idag nya krav pa vara végar och
jarnvégar, nar de kraftiga regnen kommer allt oftare.

Dagens transportsystem &r i valdigt hog grad uppbyggt kring bilen. Darfor har vi, jamfort med ovriga
Europa, mest kvadratmeter vigyta per invanare, och som en foljd av bl a detta mest kvadratmeter
externhandelsyta per invanare. Samtidigt har vi nationella mél om att transportsystemet ar 2030 skall vara
fossilfritt, vilket kommer att bli svart.

Men l6ser inte elbilarna alla bilens problem? Nej — inforandet gar langsamt, tillverkningen &r inte fossilfri
och bilarna tar lika stor plats nir de rullar och star stilla, oavsett brinsle.

Sa hur ser da framtidens transporter ut i Danderyd? Det vill vi forbereda oss for i denna trafikstrategi.
Enligt Danderyds Oversiktsplan behdvs for att klara miljomalen om minskade utslipp, samt klara
Stockholmsregionens befolkningstillvixt och trangseln detta medfor, att biltrafikens andel av de totala
resorna i lanet och kommunen minskas. For att klara detta kravs atgdrder som gor de hallbara fairdmedlen
mer attraktiva.

Framtidens transporter i Danderyd méste hantera detta och ett antal andra utmaningar. Samverkan med
aktérer inom sévil som utanfor kommungriansen dr en viktig forutsittning i utvecklingen av
transportsystemet. Visionen ar tydlig, Danderyd ska vara Sveriges bdsta kommun att leva, bo och verka
i. Danderyd méter invanarnas behov genom hela livet. Héir kombineras den moderna trddgardsstaden
med hdllbar stadsmiljo. Kommunens utveckling kinnetecknas av engagemang och delaktighet.
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3. Framtidsbild och utmaningar

3.1. Framtidsbild

Gang, cykel och kollektivtrafik dr det naturliga valet for de som bor, arbetar eller vistas i Danderyd. Detta
utgor tillsammans med effektiva leveranser och en miljéanpassad biltrafik grunden i Danderyds héllbara
transportsystem.

3.2. Utmaningar och indikatorer for att folja utvecklingen

Kommunens trafikstrategi for ar 2010-2020 ar indelad i1 fyra strategiska omraden. Manga av de
utmaningar som beskrivs har kommunen nu kommit till ritta med och atgiardat. Darmed har ett behov
uppstétt att uppdatera inriktningen for den strategiska trafikplaneringen och sétta fokus pa nya utmaningar.
Utmaningarna ses dels mot bakgrund av Danderyds befintliga bebyggelsestruktur och transportsystem,
dels utifrdn den planerade utvecklingen framdver mot ar 2040.

Utmaning 1: Skapa en funktionsblandad bebyggelse nir vi bygger nytt

Ett titt och funktionsblandat samhille skapar forutsattningar for ett transportsystem dar fler far néra och
det blir enklare att ga, cykla och aka kollektivt till sina aktiviteter — jamfort med om avstdnden mellan
sambhillets olika funktioner dr ldnga och strukturen ar gles. Samtidigt géller det omvénda, i ett samhaille
dér méinga reser héllbart finns béttre forutsattningar att bygga tdtare och mer funktionsblandat i och med
att gdng-, cykel- och kollektivtrafik dr yteffektiva trafikslag.

For att &stadkomma en planering som stodjer ett héllbart transportsystem behdvs en genomténkt
oversiktsplanering dér det bl.a. pekas ut bra lokaliseringar och en blandning av ny bebyggelse sé det blir
néra till service, fritidsaktiviteter och attraktiv kollektivtrafik. Det dr lika viktigt att detaljplaneringen gors
med omsorg, sa att nya gator far en gestaltning som inbjuder till att g, cykla och att vilja uppehélla sig i
rummet och att nya fastigheter planeras sa att det dr enkelt att anvénda bilpool, ladda sin elcykel eller elbil
och fa hemleveranser.

En utmaning for Danderyds kommun under kommande ar &r att mojliggora en utveckling av kommunen
med fler bostdder och medborgare, samtidigt som de negativa konsekvenserna fran transportsystemet
behdver minska. Behovet av transporter beror till stor del pa hur vi véljer att lokalisera bostider,
arbetsplatser, handel och andra verksamheter i forhallande till transportsystemet.

Indikatorer for att folja utvecklingen
» Andel nya bostiider som lokaliseras inom 500 meter fran attraktiv kollektivtrafik*
» Andel nya bostiider som lokaliseras inom 500 meter fran livsmedelsbutik®

4 Med attraktiv kollektivtrafik menas en trafikering och turtithet som motsvarar utbudet vid kollektivtrafikhdllplatserna
Danderyds sjukhus, Mérby centrum, Mérby station, Djursholms Osby station och Roslags Nisby. I forslag till
parkeringsstrategi utgar zon A fran 500 m géngavstand till dessa stationer.

5 Stiller krav pé att livsmedelsbutik integreras i samband med exploatering, alternativt att ny bebyggelse lokaliseras i
nérhet av en befintlig. Nér indikatorn foljs upp bor dven annan service, dn enbart livsmedelsbutik, studeras.

11



» Andel nybyggnation diir kommunen diskuterat flexibelt parkeringstal med byggherren®

Utmaning 2: Oka andelen av resandet som sker med ging, cykel och kollektivtrafik.

Att fa fler att ga, cykla och aka kollektivt dr en stor utmaning samtidigt som det &r ett viktigt led i att skapa
ett mer héllbart transportsystem i kommunen. En hogre andel som reser hallbart leder till manga positiva
konsekvenser i form av forbéttrad folkhélsa, mindre utsldpp och buller, minskad efterfragan pa
bilparkering i attraktiva exploateringslagen med mera.

Idag gors drygt hilften av invanarnas vardagsresor med bil, medan ungefiar en fjirdedel sker med
kollektivtrafiken och en knapp femtedel sker till fots eller med cykel’. Under helgerna dkar bilandelen
vésentligt.

Det finns manga olika strategier och dtgidrder som kommunen kan vidta for att bidra till médlet om en dkad
andel héllbara resor, bland annat att bygga mer funktionsblandat och tétt, forbéttra infrastrukturen for
géende och cyklister, bygga attraktiv cykelparkering, informera och arbeta med mobility management®
samt skapa trygga och sékra gang- och cykelvégar till forskolor och skolor.

Malet ar att 6ka den totala andelen resor med hallbara fardmedel, dvs gang, cykel och kollektivtrafik.

Indikatorer for att folja utvecklingen
» Gangtrafikens andel av personresorna alla dagar till, frdn och inom Danderyds kommun
» Cykeltrafiken andel av personresorna alla dagar till, frdn och inom Danderyds kommun
» Kollektivtrafikens andel av personresorna alla dagar till, frn och inom Danderyds kommun

Utmaning 3: Mojliggéora en mer miljoanpassad biltrafik

Danderyds ambition &r att minska andelen bilresor och inte minst de korta bilresorna under 5 km. Men
dven fortsittningsvis kommer ménga resor behdva goras med bil och bilen kommer vara ett viktigt
trafikslag dven 1 framtiden.

En utmaning ar att sdkerstélla att bilresorna som genomfors gors pa ett sa héllbart sitt som mojligt. Idag
star transporter for den klart storsta andelen av utsldpp av véxthusgaser i Danderyd (80 %). Och av
utslippen frin transporter kommer 70 % frin transporter med personbil®. Att minska bilresandet fir inte
bara positiva effekter pa klimat och milj6 utan bidrar ocksa till battre folkhélsa, trafiksdkerhet och ett mer
effektivt markutnyttjande. Samtidigt innebdr en minskning att de resor som maéste goras med bil blir mer
effektiva och leder till ett mer robust och pélitligt vigsystem.

Indikatorer for att folja utvecklingen
» Andelen korta resor under 5 km som gors med bil
» Andel elbilar och fossilbriinsleoberoende personbilar'® i kommunen
» Andel kommunigda och leasade bilar som &r fossilbréansleoberoende

¢ Flexibla parkeringstal &r en utpekad strategi i kommunens foreslagna parkeringsstrategi och avses borja tillimpas mer
systematiskt.

7 Avser huvudsakligt firdmedel for vardagsresor. 2015 var det: 52 % bil, 25 % kollektivtrafik, 11 % cykel, 8 % gang,
3 % annat fardmedel. Kélla: Resvanor i Danderyds kommun 2015, sid 24.

8 Se mer information om Mobility Management i kapitel 5.1

° Killa: Danderyds Klimat- och energistrategi, sid 15

19 Definierad enligt gillande och tidigare géllande miljobilsdefinition.
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Utmaning 4: Effektivare leveranser

Danderyd ar en del i en region med tjanstebaserad ekonomi och dr darfor beroende av varuimport — mer
ska in i kommunen dn vad som levereras ut. Att verksamheters transporter fungerar ér en forutsittning for
savil ndringslivet som for lokal och regional utveckling.

Verksamheters transporter och leveranstrafik utgor en betydande del av transportsystemet i Danderyds
kommun. Det dr déarfor viktigt att godstransporter ses som ett eget trafikslag som tas med i planeringen
pa alla nivéer. Godstransporter handlar om allt fran leveranser till smébutiker och enskilda hushall till
nationella vagtransporter genom kommunen och leveranser till kommunens egna verksamheter.

En utmaning &r att sdkerstélla att leveranser och transporter, diribland avfall, sker med ldmpliga fordon
pé avsedda gator och pa tider som medfor sé liten negativ pdverkan som mdjligt. Kommunen har rddighet
1 vissa frdgor, men inte i alla. Kommunen kan till exempel styra genom planering av nya bostédder och
verksambheter, kravstéllning vid upphandling och organisation av kommunens egna transporter.

Indikatorer for att folja utvecklingen
» Andel av kommunens interna leveranser som &r samordnade
» Andel projekt dir massahanteringsplan dr framtagen
» Andel bostadsprojekt dér atgarder ingdr for att forenkla leveranser till bostad
» Andel nya bostidder dar mojlighet att Iimna kéllsorterat avfall fastighetsnéra tillgodosetts
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4. Resultatmal

Ett viktigt mal ar att oka den totala andelen resor med héllbara firdmedel, dvs. gang, cykel och
kollektivtrafik, detta mal samverkar med maélet om att minska andelen korta resor (under 5 km) som gors
med bil. For att f6lja upp att respektive fardmedel okar respektive minskar tillrdckligt foreslds foljande
resultatmal’’:

Gangtrafikens andel av personresorna alla dagar till, fran och inom Danderyds kommun ska oka.

» Utgéngslige'”: 8 %
» 2020: 11 %
» 2030: 14 %

Cykeltrafikens andel av personresorna alla dagar till, frdn och inom Danderyds kommun ska oka.

» Utgéngslige': 9 %
» 2020: 13 %
» 2030:20 %

Kollektivtrafikens andel av personresorna alla dagar till, frdn och inom Danderyds kommun ska oka.

» Utgangslige'*: 23 %
> 2020:26 %
> 2030:29 %

Andelen korta resor under 5 km som gors med bil ska minska.

» Utgangslige': 58 %
> 2020: 50 %
» 2030:35%

Resultatmalen ovan foreslds foljas upp med en resvaneundersdkning minst en gang per mandatperiod.

1194 av resor for alla dagar. Utgngslige: 52 % bil 48 % 6vriga, mélsittningen for 2020: 50 % bil 50 % 6vriga och
malsattning for 2030: 37 % bil 63 % &vriga

122015

132015

142015

152015
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Andelen elbilar'® ska oka
» Utgangslige'”: 2,3 %
> 2020: 8 %
> 2030:20 %

Andelen fossiloberoende'® fordon ska 6ka
» Utgéngslige': 10 %
> 2020: 20 %
> 2030: 70 %

Andel kommunégda och leasade bilar som ar klassade som fossilbransleoberoende.
» Utgangslige™: 91 %
» 2020: 100 %

Resultatmalen ovan avseende elbilar och andra fossilbridnsleoberoende fordon f6ljs sedan tidigare upp
inom kommunens energi- och klimatarbete.

Medborgarnas ndjdhet med gang- och cykelvigar, samt kollektivtrafiken ska dka*!

» Nojdhetsindex bland medborgare som upplever sig ndjda med tillgdngen till gdng- och cykelvdgar
ska arligen oka. (ar 2016: 7,6 pa skala 0—10)

» Nojdhetsindex bland medborgare som upplever sina mdjligheter till att anvénda kollektivtrafiken
for sina resor ska arligen oka. (ar 2016: 7,5 pa skala 0—10)

Trafiksdkerhet

» Antalet olyckor ska arligen minska
» Ingen ménniska ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken i Danderyd.

Hur uppf6ljning av mél och indikatorer bor ske beskrivs vidare i kapitel 6.2.

16 Avser laddbara personbilar (PHEV)

172016-12-31

18 Enligt Milj6fordon syds definition: Ett fordon som har mdjlighet att framfGras pé ett brénsle som inte &r bensin eller
diesel. I detta inkluderas: fordon som kan drivas med E85, fordon som kan drivas med fordonsgas (biogas, naturgas
eller en blandning av dessa), fordon med ren batterieldrift, laddhybrider (plugg in hybrider) och vétgasbilar. Foljande
riknas inte som fossiloberoende: bilar avsedda for motorgas (gasol), elhybrider (alltsé bilar som inte kan laddas med

sladd), bensinbilar samt dieselbilar.

192017

202017, Fordonet riknas som fossilbrinsleoberoende om det var det enligt gillande miljobilsdefinition vid
inkdpstillfillet.

2 Index kommer fran SCB:s érliga medborgarundersokning
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5. Strategisk inriktning

5.1. Samhillsplanering och hallbart resande

Goda forutséttningar for hallbart resande mojliggoérs under hela planeringsprocessen. Fran den
oversiktliga planeringen till detaljfrdgor i samband med detaljplaner och bygglov och vidare in i det
dagliga arbetet med drift och underhall och aterkommande arbete med paverkansinsatser och information.
Det ér dirfor vasentligt att kompetens inom hallbart resande integreras i hela planeringsprocessen och inte
bara i traditionell trafik- eller infrastrukturplanering.

Integrera hallbart resande i olika skeden av samhillsplaneringsprocessen

Oversiktsplanen visar pA kommunens inriktning for den fysiska planeringen och ldgger grunden till vilken
struktur det framtida Danderyd ska ha. For transportsystemets del finns stora fordelar med en tét struktur
ddr manga olika funktioner kan blandas. Tdta och funktionsblandade kommundelar skapar storre
mojligheter att rora sig till fots och med cykel i och med att avstinden mellan bostad och service,
verksamheter och andra aktiviteter blir mindre. Dessutom ger en hog tithet bra underlag for attraktiv
kollektivtrafik jamfort med glesa omraden som enbart bestar av antingen bostdder eller verksamheter.

Ambitionerna i den Oversiktliga planeringen maste ocksa folja med ner i detaljerna. I detaljplaner och
bygglov finns stor mojlighet att paverka forutsittningarna for hallbart resande. I detta skede bestdms
bredder och dragning for gdng- och cykelbanor, vilken prioritet kollektivtrafiken far 1 gaturummet etc. I
detaljplaner och bygglov finns ocksd kommunens mojlighet att paverka hur de kommande fastigheterna
ska gestaltas och fd for innehdll. Cykelparkeringars standard, anslutning till bil- och cykelpool,
leveransskap i entréer med mera dr aspekter som kan paverka de framtida anvidndarnas resvanor.

Det befintliga Danderyd och tillkommande infrastruktur behover ett kvalitativt drift- och underhéllsarbete
for att uppmuntra till héllbart resande. Detta géller inte minst vintertid nir sndrdjning av géng- och
cykelbanor, vid hallplatser och pa gator behdver fungera for att det inte ska utgoéra hinder i invénarnas

Icsor.

Figur 5-1 Hur vi reser spelar stor roll for hur kommunen kan utnyttja sin mark. 1 figuren illustreras hur stor plats 40 resendrer
tar beroende pd om de aker bil, buss eller om de cyklar. Kdlla: Gdivle kommun
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Detaljplanering som uppmuntrar hallbart resande

Nir bostéder och verksamheter planeras bor det alltid pa ett tidigt stadium analyseras hur forutséttningarna
och konkurrensvillkoren blir for gang-, cykel- och kollektivtrafiken. Att exploateringen far ett tillrackligt
nira avstand till attraktiv kollektivtrafik och service behover uppfyllas. Dessutom bor sé kallade
restidskvotsanalyser genomforas for att undersoka hur ldng tid det kommer att ta att ga, cykla, aka
kollektivt respektive dka bil. Genom att analysera detta pa ett tidigt stadium minimeras risken att boende
eller arbetande i omradet blir beroende av bil for att transportera sig. Att studera genhetskvoter for
framforallt gdng- och cykeltrafiken ar ett annat sétt att tidigt kunna analysera hur bebyggelse- och
gatustrukturen péverkar. Om alla trafikslag alltid anvdnder samma resvdgar blir det svart for de
langsamma att konkurrera. Kommunen bor striva efter att skapa ett finmaskigt, tryggt och upplevelserikt
géng- och cykelnét. For att &stadkomma en struktur som gynnar de hallbara fardslagen behover gangnatet
vara mer gent dn cykelvignitet, vilket i sin tur maste vara mer finmaskigt &n det Ovriga végnatet. |
detaljplaneringen av ett mindre omrade behdver det ocksa sikerstillas att gang- och cykelvignétet lankas
samman med det kringliggande nétet.

Arbeta med Mobility Management i samhallsplaneringen

Genom hela planeringsprocessen behdver arbete genomforas som syftar till att skapa beteende- och
attitydforandringar, for att péverka invdnarnas resvanor till mer hallbara transporter. Mobility
management (MM) dr ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet och fungerar ofta som ett
komplement till mer traditionell trafikplanering. En vanlig definition av mobility management ar mjuka
dtgdrder for att paverka resan innan den har borjat.

Mobility management bidrar till att effektivisera anvidndandet av den befintliga infrastrukturen. Det
handlar om att paverka efterfragan pa transporter och inte utbudet av transporter och infrastruktur. Att
paverka bilanvdndningen kan dérfor handla om att inte genomfora resan 6verhuvudtaget, flytta dver resor
till kollektivtrafiken, cykel och/eller till fots, att genomfora bilresan pa andra tider pa dygnet, samakning
eller vilja andra fardvégar. Forskning visar att mobility management ar ett mycket kostnadseffektivt satt
att 10sa trafikproblem.

Exempel pé atgérder dr informationskampanjer, personliga resrdd, cykeldagar ute pé stan, erbjudande om
prova-pa-kort i kollektivtrafiken eller om att bli hédlsocyklist, resplaner pa arbetsplatser med riktlinjer for
tjdnste- och arbetsresor, forménscykel med mera.

Kommunen bor systematisera sitt arbete med mobility management for att integrera det mer i
planeringsprocessen. For att detta ska ske sa effektivt som majligt bor en resurs utses som MM-ansvarig.
Denne bor bl.a. ansvara for att ta fram en handlingsplan som definierar vilka insatser som behdver
genomfOras, ndr, budgetramar och vem som ska vara ansvarig 1 olika skeden.

Exempel pa hur en kommun i Liinet jobbar med Mobility Management i samhéllsplaneringen

Huddinge kommun tog 2016 fram en Mobility management-plan (vilket pekades ut i kommunens
trafikstrategi) med malsattningar, riktlinjer for arbetet och atgérder att arbeta vidare med, uppfoljning och
utvdrdering. Kommunen arbetar konkret med en rad atgdrder. Bland annat med flexibla parkeringstal och
Huddinge har tagit fram en idéskrift for byggherrar som informerar om vilka mobilitetsétgirder som kan
innebéra sinkt parkeringstal. Kommunen bedriver ett aktivt arbete med sékra skolvédgar och olika typer
av atgarder och kampanjer for att fa fler barn att ga och cykla till skolan. Det finns &ven rad for hur
verksamheter i kommunen kan arbeta for att minska bilresandet till sina arbetsplatser. Huddinge
medverkar dven 1 det nationella nitverket Mojligheter med Mobility Management 1 Samhéllsplaneringen
(MMMIS).
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Samverkan for hallbara transporter

Kompetens inom trafikplanering och héllbart resande behover finnas med 1 hela
samhillsplaneringsprocessen, vilket stiller krav pa samverkan inom kommunen. Det kan handla om
deltagande och granskning nir nya detaljplaner tas fram, idrottsplatser ska anldggas eller nir verksamheter
vill etablera sig i kommunen. Detta gors till stor del redan idag, men behdver langsiktigt sdkras upp och
systematiseras i framtiden for att inte bli personberoende, inte minst om exploateringstrycket okar i
kommunen.

Kommunen ar ocksé beroende av andra aktorer for att ménniskor och gods ska kunna transporteras pé ett
hallbart sétt och darfor krdvs regionalt samarbete. Det utpekade stomlinjenitet for kollektivtrafik i ldnet
ar ett exempel dér flera kommuner, tillsammans med regionen, gitt samman for att genomfora atgérder
for att né ett gemensamt mal. Detsamma géller for att kunna realisera den regionala cykelplanen och for
bittre samordning av varutransporter. Vid framtagande av strategiskt viktiga kommundokument bor
Danderyd efterstriava deltagande av berorda intressenter som Trafikforvaltningen SLL, Trafikverket och
narliggande kommuner. Kommunens medverkan i Stockholm Nordost ger ett bra forum och kontinuerliga
tillfallen for att hdmta in och sprida information.

5.2. Oka andelen som gar, cyklar och aker kollektiv

For att 6ka andelen resor som sker med héllbara fardsétt behover kommunen dels arbeta for att forbéttra
forutsattningarna och utveckla kommunens transportsystem, dels verka for att de regionala kopplingarna
starks till och fran Danderyd. Stockholmsregionen véxer kraftigt och det planeras for en stor méngd nya
bostidder och arbetsplatser vilket har potential att leda till fordndrade resmonster och resvanor. Detta giller
inte minst i de norra delarna av ldnet dar tillgdngligheten frdn Danderyd till den regionala stadskdrnan
Téby/Arninge, Kista, Jarfalla/Barkarby och Arlanda behdver forbittras.

Gangtrafik

I princip alla resor borjar och slutar med en géngresa. Att fotgdngare prioriteras och gangnatet anldggs
med hog kvalitet dr dirfor en forutsittning for att 6ka andelen resor som sker med héllbara fardsétt. Att
kunna transportera sig via gangnétet dr ocksd en forutsittning for manga grupper i samhiéllet att kunna
forflytta sig sjélvstidndigt. Det géller inte minst barn, &dldre, och personer med nedsatt rorelse- och
orienteringsforméga. Det dr dédrfor viktigt att arbeta strategiskt med gangnétet och anpassa det efter de
svagaste trafikantgrupperna i samhéllet.

Exempel pa hur andra kommuner i liinet jobbar med gangtrafik

Stockholm stad har tagit fram en gdngplan som beskriver hur arbete med géng ska bedrivas. Malbilden &r
att minniskor i staden ska kunna, vilja, veta och vaga gi. Gangplanens handlingsplan inriktar sig pa
investeringar i1 stadsovergripande gangforbindelser, rekreativa strdk och i lokal framkomlighet for
fotgéingare, forbéttring av gangvégvisning samt av mojligheterna att inventera och utvdrdera
gangvinlighet i omraden eller pé strak, forbattringar av gatudrift och underhall for att astadkomma bittre
framkomlighet for fotgéingare, samt mer mitning av gangtrafik som underlag till investeringsbeslut. Aven
tillfalliga atgdrder som forbattrar framkomligheten och attraktiviteten for fotgéngare finns med i
handlingsplanen.
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Ta fram en handlingsplan for giangtrafiken

Att oka andelen resor som sker till fots dr ett utpekat mal i kommunen. Kommunen arbetar med sékra
skolvidgar men saknar 1 6vrigt en handlingsplan som visar pé vilka atgdrder som behdver genomforas,
motsvarande cykelplanen som finns fran 2014. Den framtida gangplanen bor bl.a. visa behov av
inventering, utformningsprinciper, viktiga strdk att rusta upp och var det behover tillkomma ny
infrastruktur, prioritering av atgérder och ndr atgarderna ska genomforas.

Trygga, sikra och attraktiva gangstrak

Gangstraken i kommunen ska inbjuda till allt fran rekreativa promenader till snabba forflyttningar till fots.
Upplevelsen av trygghet har betydelse for valet att rora sig utomhus, vilka vigar och fardsitt som viljs.
Trygghet 1 utemiljon kan paverkas av radsla for att raka ut for trafikolyckor, men dven av riddsla for
overfall och ran. Kommunen kan arbeta med en rad atgirder for att oka trygghetskdnslan. I den
overgripande och langsiktiga planeringen bor viktiga gangstrak planeras lings med levande fasader och i
befolkade gaturum. Viktiga transportstrak for gdende bor generellt inte planeras genom parker eller
omraden med morka, skymmande passager. Gingtunnlar och -broar bor undvikas och samtliga gdngvagar
behover god sikt och belysning. Pa kort sikt bor befintliga strak inventeras och eventuella buskage, klotter,
trasig belysning och beldggning atgirdas.

For att astadkomma ett gent, ssmmanhingande gangvagnit och for att minska barridreffekter fran storre
bilvdagar dr kvaliteten och sékerheten pa dvergangsstillen och gangdverfarter viktiga parametrar. Dar
gaende korsar bilvdg behover motortrafikens hastighet vara 1ag for att dels underlétta ett samspel mellan
motortrafikanter och oskyddade trafikanter, dels reducera allvarliga pafoljder om en olycka skulle ske.
Passager behover hastighetssdkras till 30 km/tim med fysiska atgdrder som avsmalningar eller vaggupp.
Nér sddana atgirder infors ska dock busstrafikens behov studeras. Trafiksidkerhetsatgdrder dr sdrskilt
viktigt for kommunens skolvigar och omrédena kring skolor.

Cykeltrafik

Danderyd har som ambition att 6ka andelen cykelresor. Kommunens cykelplan &r ett strategiskt dokument
som pekar ut viktiga insatsomrdden, utformningsstandard med mera. Till cykelplanen hor dven ett
atgardsprogram med prioriterade atgdrder for bl.a. cykelstrak, cykelparkering och cykelvdgnit vid
busshallplatser. Cykelplanen ska revideras var tredje d4r. Kommunen har &dven tagit fram en
cykelvdgvisningsplan och arbetar med sékra skolvégar.

Utveckla de regionala cykelstriken med hog standard

Genom Danderyds kommun gér tva regionala cykelstrak: Edsvikenstraket mot Sollentuna och Tébystréket
fran Tdby, via Danderyd, till Slussen. Kommunen bdr tillsammans med Trafikverket och nérliggande
kommuner arbeta for att uppgradera straken till den standard som anges i den regionala cykelplanen.
Stréken ar dels viktiga for den regionala tillgdngligheten, och dels for att de ocksd fungerar som
“huvudleder” for den lokala cykeltrafiken i Danderyd. Nér straken byggs om bor de ha en utformning som
mojliggor for olika typer av cyklar. Allt fler vdljer att anvinda lastcyklar, cykelkirror, elcyklar och
cyklisternas hastighet varierar vilket bla. stiller krav pa tillrackligt breda cykelbanor och jamn
beldggning.

Forutom att verka for en standardh6jning av det befintliga nétet finns 4ven behov av ny infrastruktur for
att dstadkomma gena kopplingar och minska barridreffekter. 2018 pdgar planering for att anldgga ny gang-
och cykelbana for Edsvikenstrdket lings vig 262 Edsbergsvigen. Samtidigt planerar Trafikverket
ombyggnation av Stocksundsbron vilket troligen innebédr att en ny cykelbro behover anliggas. I
kommunens cykelplan pekas dven ett intressant utredningsstrdk ut mot Kista éver Edsviken, denna
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koppling skulle forbittra mdjligheterna att cykelpendla och skapa en hogre tillgédnglighet till bl.a. Kista
arbetsplatsomrade och Danderyds sjukhus.
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Figur 5-2 Karta over dagens regionala cykelstrak som gar genom kommunen, samt utredningssttrak Danderyd-Kista inritat
med streckad lila linje. Kdlla: Cykelplan Danderyds kommun

Rusta upp de lokala cykelstriken i kommunen

Forutom att rusta upp och bygga nya delar av det regionala cykelvdgnitet tillsammans med andra aktdrer,
behover kommunen ocksé fortsitta sitt arbete med att uppgradera sitt eget cykelvdgnét inom kommunen.
I cykelplanen star dven att det huvudsakliga fokuset &r att forbéttra det befintliga cykelvignitet inom
kommunen. I cykelplanen finns tydliga utformningsriktlinjer for strackor, korsningar, cykelvédgar vid
busshallplatser m.m. som kommunen bor fortsitta arbeta efter. Att cykelvdgnitet till och fran skolor har
en bra och séker utformning ar sérskilt viktigt. Nar nya omraden byggs i kommunen bor standarden som
anges 1 cykelplanen alltid gélla.

Cykelparkering och cykelgarage

Danderyds kommun arbetar med att ta fram en parkeringsstrategi vars syfte bland annat &r att beskriva
hur arbetet med cykelparkering bor ske framdver och ta upp aspekter som parkeringstal och utformning
vid nybyggnation. Vid exploatering ir inriktningen att cykelparkering anldggs av exploatéren och 16ser
behovet pa kvartersmark. Kommunen behover dock kontinuerligt inventera hur efterfragan ser ut vid
hallplatser, idrottsplatser och andra malpunkter for att kunna anpassa antalet platser. Befintliga och nya
cykelparkeringar som kommunen anldgger behover ocksé fa en hog standard, vilket pa de flesta platser
innebér majlighet till ramlasning och vaderskydd.
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Vid storre malpunkter som Danderyds sjukhus och Morby centrum kan i framtiden nya typer av
cykelparkeringar behdvas. Ménga kommuner utreder nu méjligheten att anldgga cykelparkeringsgarage
med en hdg service och komfort for de som pendlar. Stockholm har nyligen anlagt garage i Alvsjo och
vid Odenplan.

Figur 5-3 Cykelgaraget vid pendeltigstation i Alvsjé pa tre plan. Bild: https://mitti.se

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i kommunen behdver standigt forbéttras och utvecklas for att kunna locka resenérer och
for att utgora ett konkurrenskraftigt resealternativ. Detta géller bade for resor inom Danderyd och for
regionala resor, samt for arbetspendling och resor dvriga tider. Kommunen har dock inte ensam radighet
i frdgan utan behover arbeta tillsammans och ha en god dialog med kollektivtrafikens aktorer, inte minst
Trafikforvaltningen och trafikoperatorer.

Pa lang sikt handlar kommunens arbete till stor del om den dvergripande samhillsplaneringen och hur
bostéder, arbetsplatser och fritidsaktiviteter lokaliseras. Men kommunen kan dven arbeta pa kort sikt och
sdkerstdlla att busstrafiken far god framkomlighet pa det kommunala vignitet och att genomfora
kampanjer och information for att 6ka resandet.

Forbittrad framkomlighet och palitlighet i busstrafiken

Kommunen ska arbeta for att skapa god framkomlighet for busstrafiken for att bidra till en mer attraktiv
kollektivtrafik och okad tillgdnglighet for resendrerna. Ju hogre framkomlighet busstrafiken ges desto
battre blir ocksé restidspalitligheten, vilket inte minst &r viktigt for de busslinjer som ansluter till tag pa
Roslagsbanan och tunnelbanan. P4 strackor dér det finns framkomlighetsproblem &r signalprioritering i
korsningar och busskorfdlt exempel pa losningar som gor busstrafiken snabbare. Att arbetet med
snordjning och drift/'underhall dr bra och effektivt dr ocksd visentligt for att sdkerstilla en hog
framkomlighet.

Utvecklad regional tillgiinglighet med kollektivtrafiken

Dagens kollektivtrafikstomme och regionala kollektivtrafik 1 Danderyd utgdrs av tunnelbanan,
Roslagsbanan och busstomlinjer. For narvarande pagar utredning och/eller diskussioner kring samtliga
system som skulle ha positiv effekt pa tillgdngligheten till och fran Danderyd. For Roslagsbanans del
pagar en upprustning och parallellt utreds ocksd en eventuell forlangning till Arlanda. Inom
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https://mitti.se/nyheter/sakerheten-i-cykelgaraget-maste-skarpas/

Sverigeforhandlingen har sedan tidigare beslutats att en forlingning av Roslagsbanan till Stockholm city
via Odenplan ska genomforas. Inom projektet centrala Danderyd diskuteras mojligheten att forléinga
tunnelbanan norrut frdn Morby. Inom Trafikforvaltningen har ett stirkt samband mellan Stockholm-
Nordost och Solna identifierats som sérskilt viktigt for att 6ka tillgédngligheten till Nordost-sektorn, bland
annat har utvecklad stombusslinjetrafik och en forldngd tviarbana fran Danderyds sjukhus mot Solna
centrum diskuterats. Potential finns dven i en utveckling av kollektivtrafik pa vatten. En intressant
koppling som har diskuterats dr Danderyd-Ropsten/Norra Djurgardsstaden. Under 2018 genomfor
Trafikforvaltningen en strategisk pendelbatsutredning som ska ligga till grund for hur pendelbétstrafiken
i regionen ska utvecklas.

Hallplatser och knutpunkter

Kollektivtrafikresan &r ofta en del av en resekedja som borjar till fots, med cykel eller bil. Samtliga
hallplatser behover kunna nds enkelt till fots och anpassas efter personer med funktionshinder. Vid storre
busshéllplatser och knutpunkter bor det alltid vara mojligt att lasa fast sin cykel i ramen och helst kunna
parkera under tak.

Att kunna ta bil till ndgon av kommunens infartsparkeringar &r tdnkt att ersitta langre bilresor.
Undersokningar som har gjorts visar dock att infartsparkeringarna inte alltid anvénds som de &r ténkta;
97 procent av de som infartsparkerat bor inom 900 meters gangavstand till en busshallplats eller
sparstation, samt att 80 procent av de som infartsparkerat bor inom ett fagelvdgsavstand pa 1,5 km fran
tunnelbanans eller Roslagsbanans stationer. Kommunen behdver bestimma en langsiktig inriktning for
hur infartsparkering ska hanteras, inte minst mot bakgrund av att platser ofta ar lokaliserade pa platser
med god kollektivtrafiktillgdnglighet ddr marken ofta har ett hogt viarde och ir attraktiv for exploatering
och andra dndamal.

5.3. Minska transportsystemets negativa paverkan pa halsa, miljo och
klimat

Klimatanpassning och ekosystemtjdnster

Trafikstrategin har som malséttning att andelen resor som sker med hallbara fardsitt ska 6ka, bland annat
for att framja fysisk aktivitet, minska negativ miljopaverkan och klimatbelastning. Men transportsystemet
behover ocksd fungera i ett fordndrat klimat. Med kraftigare och mer frekventa regn Okar
dversvimningsrisken lings kusten. Kommunen har tagit fram en klimat- och sirbarhetsanalys*? som visar
pa vilka omraden som Idper risk att versvimmas om vattennivan stiger med 0,5, 1 och 2 meter. For att
vara rustade for klimatforandringarna foreslds bland annat att kommunen ska utreda om det finns behov
av att flytta vigbanor, gang- och cykelstrak till hogre och fastare markunderlag, samt om det finns
véagsvackor vid t.ex. planskilda korsningar dér stora vattensamlingar kan uppsta och vid behov utforma
atgarder efter detta.

Nér ny véaginfrastruktur och parkering anlidggs bor ambitionen vara att skapa sammanhidngande
gronstrukturer och fora in trddplantering och gronska, samt att de bor anpassas for en hallbar
dagvattenhantering. Vixtlighet som trdd och buskar har flera positiva funktioner for staden som livsmiljo.
Trad i gaturummet kan bidra till att minska manniskors exponering for buller, avgaser och partiklar, ge
ett behagligare lokalklimat och skapa en mer inbjudande milj6 for ménniskor att vistas i. Stadsgronska
kan ocksa bidra till dagvattenhantering, att skapa spridningsvdgar for vixter och djur och till att
upprétthélla andra ekosystemtjanster som t.ex. insekters pollinering.

22 Danderyds kommun (2013), Klimat- och sdrbarhetsanalys for Danderyds kommun
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Minska andelen korta bilresor genom att uppmuntra annat beteende

Att resa med bil ar flexibelt och snabbt i méanga relationer. En stor del av dagens bilresor som
Danderydsborna genomfor skulle dock kunna ske med andra transportmedel, detta géller inte minst de
korta bilresorna. Idag dr nistan hélften av alla resor som genomfors av invanarna kortare &n 5 km. Av
dessa sker drygt hilften med bil. >

Att minska bilresandet far inte bara positiva effekter pa miljo, hilsa, och trafiksdkerhet, det innebér dven
att de resor som faktiskt maste goras med bil blir mer effektiva och pélitliga. Detta géller savél invanarnas
resor som de som utfors av anstdllda inom kommunorganisationen. Fér kommunanstillda finns idag
framtagna riktlinjer for resor 1 tjénsten.

Bland Danderydsborna mirks i den enkét som har genomforts under framtagandet av trafikstrategin att
invanarna har en vilja att resa mer hallbart. En majoritet svarade att de kan tdnka sig att minska sitt
bilresande till formén for andra fardsatt. En klar majoritet kan &ven ténka sig att cykla och dka mer
kollektivt &n de gor idag, inte minst pa fritiden.?* For att kunna forindra resvanorna behdver dels
alternativen till att aka bil vara bra, dels behover kommunen fa invénarna att prova alternativen. Ett sétt
ar att arbeta med Mobility Management med olika informationsinsatser och kampanjer. Sa kallade
testresendrsprojekt i kollektivtrafiken dir vanebilister far prova pa att dka kollektivt gratis under en viss
period dr ett exempel, ett annat dr hédlsotramparkampanjer dir vanebilister utrustas med cykelutrustning
och far mdjlighet till hdlsokontroller fore och efter testperioden.

Exempel pa kampanj for att uppmuntra bilister att prova pa att dka kollektivt

I Tyres6 genomforde kommunen, i samarbete med SL, ett testresendrsprojekt for vanebilister (de som
aker bil till och fran jobbet) som bor i kommunen, samt de vanebilister som &dr anstidllda av Tyreso
kommun. I testresenérsprojektet ansokte vanebilister om att fa prova pé kollektivtrafiken gratis under en
tviveckorsperiod, 1 utbyte mot att de stéllde bilen hemma. Totalt 2552 vanebilister antogs och fick ett
kollektivtrafikkort som gdllde i 14 dagar. Nar projektet utvirderades sigs att 32 % av testresenérerna
fortsatte att aka kollektivt tre manader efter projektets slut. »°

Fossilbransleoberoende bilar

Att fornya kommunorganisationens och invanarnas fordonsflotta ér viktiga delar i att nd de hogt
stillda méalen om fossilbriinsleoberoende organisation och reduktion av viixthusgasutslipp?®.
Kommunen har rddighet 6ver sin egen fordonsflotta och kan stélla krav for sina leveranser, men har
svérare att paverka invinarnas val.

For Danderydsbor och besdkare i kommunen ér tillgang till laddplatser en viktig del. Kommunen
har iordningsstillt ett antal platser men vem som ska anldgga och dga laddplatserna i kommunen pa
lang sikt &r dock inte givet och behdver studeras mer, men frigan kommer att behova finnas med i
den fysiska planeringen 1 kommunen for att laddplatser ska tillkomma 1 strategiska lagen. Att
underlitta etablering av bilpool (inte minst i samband med exploatering) dr en annan dtgird
kommunen bor arbeta med for att skapa en mer hallbar biltrafik.

23 Resvanor i Danderyds kommun 2015, sid 28

24 Lds mer om resultaten frin medborgarenkiiten i Bilaga 2.
25

http://www.tyreso.se/upload/milj%c3%b6%200ch%20trafikenheten/Projekt/ Testresen%c3 %adrsprojekt/Kampanjrappor
t%202015.pdf
26 Danderyds kommun (2016), Klimat- och energistrategi for Danderyds kommun 2016-2020
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5.4. Effektivisera leveranstrafiken

Ge godstrafiken i kommunen status som ett eget trafikslag

For att sdkerstilla att leveranser i kommunen ska ske pa ett effektivt, hallbart och trafiksdkert sitt bor
gods ses som ett eget trafikslag som ska beaktas i alla skeden i planeringsprocessen. Nér nya bostdder
planeras ar det viktigt att tidigt i planeringen ta hdnsyn till hur leveranser till bostdderna ska kunna ske.

For att sdkerstélla att leveranser beaktas i alla skeden foreslas att en godsstrategi for kommunen tas fram.
Mojligheter och intresse for ett samarbete inom Stockholm Nordost liknande det som finns pa Sodertérn
bor ocksé undersokas.

Gods ér dven en viktig regional fraga. Ett forslag till regional godsstrategi for Stockholm med
utgdngspunkt i RUFS 2050 har varit pd samrdd under vdren 2018. Inriktningen i den regionala
godsstrategin ar:

» Tillgénglig transportinfrastruktur av god kvalitet 1 hela regionen
» Urbana miljéer med god klimatsmart forsdrjning av varor och material
» Stérkt forstaelse for godstransporternas systemeftekter

Samordning och effektivisering av kommunens egna leveranser

I Klimatstrategin anges malet att Danderyds kommun som organisation dr fossilbransleoberoende ar 2020.
Kommunen bor se dver sina egna leveranser for att effektivisera och samordna dessa samt fora 6ver dem
till fossilbrénslefria transporter.

Kommunen bor dven vid upphandling och kravstéllning uppmuntra leveranser som sker med elfordon,
cykelbud eller andra leveransfordon som inte bidrar till negativ klimatpdverkan. For att detta ska kunna
ske pa ett kompetent och effektivt sitt behdver kommunens upphandlare stottning av resurs med
kompetens inom miljé/héllbart resande.

Exempel pa hur kommuner i liinet jobbar med samordnad varudistribution

Tyreso ér en av atta kommuner i sdodra Stockholmsomradet som under 2015 genomforde samordnad
varudistribution. Malet med samordnad varudistribution &r att pa sikt dndra transportsystemet inom och
till respektive kommun och med det minska det totala antalet transporter. Samtliga tidigare avtal for
varudistribution inom kommunen ska gradvis laggas over till det nya systemet. Att arbeta for en hogre
grad av samordning forvdntas ge stora nyttor inom en rad omraden. Férutom en kostnadseffektivisering
forviantas kommer farre transportfordon i kommunen bland annat leda till forbattringar avseende
miljoutslédpp, energianvdandning och trafiksikerhet (i synnerhet i ndrhet av forskolor, skolor och
dldreboende som har ett stort leveransbehov). I takt med att allt fler transporter samordnas bor
kontinuerliga uppfoljningar genomforas for att kunna dra lardomar och utveckla konceptet vidare.

Massahantering lokalt

Lokal massahantering innebér att schaktmassor hanteras lokalt istillet for att transporteras langa stréckor
vilket ofta dr fallet idag. Det innebdr bdde miljomaissiga fordelar genom minskade utslapp av CO,, minskat
buller och minskat partikelutslapp, ekonomiska fordelar och forbattrad trafiksékerhet genom farre tunga
transporter. Ett forsta steg dr att ta fram en strategi for massahantering innehallande kartliggning av vart
massor kommer att uppstd, lampliga ytor for upplag samt arbetssitt for processen.
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Exempel pa hur en kommun i léinet jobbar med massahantering lokalt

Tyres6 kommun tog 2012 fram en strategi for etablering, schaktupplag och massahantering i kommunen.
Genom att studera tidplaner for planlédggning identifieras vart det kommer finnas ett behov av att hantera
massor samt nir detta kommer att ske och pd sd sitt kan lampliga ytor tas fram for tillfdlliga
massahantering- och upplagsplatser. I strategin redogors dven viktiga aspekter som maste tas hénsyn till
vid val av plats for etablering och upplagshantering. Sen strategin tillkom har Tyres6 kommun tillsatt en
ansvarig som ska hantera alla fragor gidllande massahantering i kommunen.

Forenklad hantering av avfall vid bostaden

For att underlitta ett liv utan bil bor nya bostdders avfallshantering planeras fastighetsnéra sa att de
boendes killsorterade avfall tas om hand i fastigheten eller i ndrheten av fastigheten.

Det bor dven finnas mojlighet att bli av med mer skrymmande avfall néra bostaden. Nar e-handeln okar

kan de flesta varor bestillas till bostaden, men det maste ocksé vara mojligt att pa ett enkelt gora sig av
med varan man byter ut samt emballage.
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6. Genomforande och uppfoljning

Nar trafikstrategin dr klar och politiskt antagen borjar det egentliga arbetet. Da handlar det om att
genomfora det arbete och de atgérder som behovs for att nd uppsatta mal. Férutom det behover arbetssatt
och rutiner finnas som sékerstiller att all planering och genomforande sker i riktning mot malen och
framtidsbilden.

6.1. Handlingsplan och organisation

Trafikstrategin kan ses som ett paraply for trafikplaneringen. Utifran den behovs en eller flera mer
konkreta handlingsplaner eller atgardsprogram. Dessa tas fram efterhand och beskriver mer i detalj vilka
atgirder som krivs for att ni de uppsatta malen i Danderyds kommun. Atgirderna i handlingsplaner och
program bor tidsittas, prioriteras samt kostnads- och effektbedomas.

I handlingsplaner bor dven faststéllas vilka forvaltningar och befattningar som har ansvar for respektive
atgirds finansiering, genomforande och uppfoljning. Genomforandet bygger dven i vissa fall pa
samverkan med andra viktiga aktorer, sdsom Trafikverket, Trafikforvaltningen, andra kommuner,
byggherrar, fastighetségare, det lokala niringslivet med flera.

6.2. Uppfdljning och utvardering

Att folja upp och utvdrdera resultatet av arbetet med trafikstrategin dr en viktig del i genomforandet for
att se hur arbetet fortskrider. Det handlar om att f6lja upp de mal och indikatorer som trafikstrategin pekat
pa i syfte att besvara fragorna:

» Hur fordndras indikatorerna vi valt for att folja onskvérd riktning?
» Gar utvecklingen som helhet at rétt hall? (Varfor/Varfor inte?)
» Har genomforda atgirder och aktiviteter gett forvéntat resultat? (Om inte, vad kan &ndras?)

Trafikstrategin bor ses som en process dir verksamheten hela tiden fordndras utifran erfarenheter, behov
och nya projekt eller malomraden. I uppfoljningen bor dven dversyn goras av de dtgirder som genomforts
och om det finns behov av andra/nya atgarder.

Uppfoljning av resultatmal och indikatorer

Resultatmalen avseende olika fairdmedel och korta bilresor foljs upp genom en resvaneundersdkning som
genomfors minst en gang per mandatperiod.

For att sdkerstilla att héallbart resande-perspektivet inte tappas bort i detaljplanering och i bygglovsskede
foreslas att kommunen tar fram en enkel checklista som alltid ska gés igenom nér nya exploateringsprojekt
inleds. Avstand till kollektivtrafik och service?’, restidskvot mellan cykel och bil*®, samt mellan

27 Nér nya bostéder uppfors bor de lokaliseras inom 500 meter fran attraktiv kollektivtrafik och livsmedelsbutik i
enlighet med indikatorn for Utmaning 1.

28 Restidskvot cykel/bil innebir att man dividerar cykelrestiden med bilrestiden. Resultaten far d& inte dverstiga 1,5,
dvs. det far maximalt ta 50 % langre tid att cykla jamfort med att dka bil for att det ska utgora ett attraktivt alternativ.
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kollektivtrafik och bil*, samt genhetskvoter® for gdng- och cykeltrafiken ir forslag pa aspekter som bor
studeras och beskrivas i checklistan.

Nedan beskrivs hur de olika indikatorerna ska f6ljas upp.

1. Andel nya bostider som lokaliseras inom 500 meter fran attraktiv kollektivtrafik>®!
Mits med hjédlp av GIS. Kan ocksd foljas upp genom checklistor kopplade till bygglov och
detaljplaner.

2. Andel nya bostider som lokaliseras inom 500 meter fran livsmedelsbutik™
Maits med hjidlp av GIS. Kan ocksa foljas upp genom checklistor kopplade till bygglov och
detaljplaner.

3. Andel nybyggnation dir kommunen diskuterat flexibelt parkeringstal med byggherren®?, dvs erbjudit
byggherrarna mojlighet till reducerat parkeringstal om de genomfér mobilitetsitgarder med syfte att
minska efterfrdgan pa parkering
Mits genom att f6lja upp checklistor kopplade till bygglov och detaljplaner.

4. Gangtrafikens andel av personresorna alla dagar till, frin och inom Danderyds kommun
Mits genom resvaneundersokning minst en gang per mandatperiod.

5. Cykeltrafikens andel av personresorna alla dagar till, fran och inom Danderyds kommun
Mits genom resvaneundersokning minst en gang per mandatperiod och genom antal passager vid
trafikrdknare vid stocksundsbron.

6. Kollektivtrafikens andel av personresorna alla dagar till, fran och inom Danderyds kommun
Mits genom resvaneundersokning minst en gang per mandatperiod.

7. Andelen korta resor under 5 km som gors med bil
Mits genom resvaneundersokning minst en gang per mandatperiod.

8. Andel elbilar/fossilbriansleoberoende bilar i kommunen
Sammanstills arligen av energi- och klimatstrategen.

9. Andel kommunégda och leasade bilar som dr fossilbrinsleoberoende
Sammanstills arligen av energi- och klimatstrategen.

10. Andel av kommunens interna leveranser som ar samordnade
Foljs upp av upphandlingsenheten.

21 relationer dir restidskvoten 4r hogre én 1,5 anses kollektivtrafiken i allminhet ha 1dg konkurrenskraft. Ar
restidskvoten hogre dn 2 (dvs dubbelt sé lang tid) anses kollektivtrafiken endast vara ett alternativ for den som inte har
ndgot annat val.

30 Studera i ett tidigt skede att gingnitet planeras tillrickligt gent, frin bostad till malpunkt ska nirmaste gangstrak
maximalt vara 50 % lidngre &n fagelvigen.

31 Med attraktiv kollektivtrafik menas en trafikering och turtéithet som motsvarar utbudet vid kollektivtrafikhallplatserna
Danderyds sjukhus, Mérby centrum, Mérby station, Djursholms Osby station och Roslags Nisby. I den foreslagna
parkeringsstrategin utgar zon A fran 500 m gangavstéand till dessa stationer.

32 Stiller krav pé att livsmedelsbutik integreras i samband med exploatering, alternativt att ny bebyggelse lokaliseras i
nérhet av en befintlig. Nér indikatorn f6ljs upp bor dven annan service, dn enbart livsmedelsbutik, studeras.

33 Flexibla parkeringstal dr en utpekad strategi i kommunens forslag till parkeringsstrategi och ska borja tillimpas mer
systematiskt.
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11. Andel projekt dir massahanteringsplan ar framtagen
Mits genom att folja upp checklistor kopplade till detaljplaner, kan d&ven métas genom att folja upp
genomforda projekt.

12. Andel bostadsprojekt dir atgérder ingér for att forenkla leveranser till bostad
Mits genom att folja upp checklistor kopplade till bygglov.

13. Andel nya bostdader dar mdjlighet att lamna kéllsorterat avfall fastighetsnira tillgodosetts
Meiits genom att folja upp checklistor kopplade till bygglov*.

6.3. Kommunikation och dialog

Kommunikation och dialog ar viktigt under genomforandefasen av trafikstrategin. Det kan till exempel
bli aktuellt i samband med olika atgédrder och projekt och en kommunikationsplan bor darfor ingd i sddana
aktiviteter. Uppfoljning av indikatorer och mal behover pé olika sitt kommuniceras. Information kan
laggas ut pA kommunens webbplats men ocksa spridas via annan media. Kommunikation utdt genom t.ex.
presentationer pa konferenser och andra utatriktade aktiviteter kan ocksd vara lampligt for att sprida
arbetet med trafikstrategin. Resultat bor dven spridas under ordinarie moten som halls i namnder,
forvaltningar, samarbetsgrupper etc.

Uppfoljningen av mal och indikator i trafikstrategin bor goras arligen i ett enkelt “trafikbokslut” som
beskriver utveckling och méluppfyllelse for olika interna och externa intressenter. Detta kan dven vara en
del av ett kommunalt miljobokslut och bor rapporteras som en del av kommunens arsbokslut.

34 Motsvarande skrivning finns i miljoprogrammet.
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Bilaga 1. Nulagesbeskrivning

Kommunens karaktar

Danderyds kommun é&r beldget i Stockholms Ién strax norr om Stockholms kommun. Centralort ar
Djursholm och &vriga kommundelar & Danderyd, Stocksund och Enebyberg. Danderyds areal pa
26,55km? gor kommunen till Sveriges femte minsta till ytan.

Danderyds kommun har ca 32 500 invanare. Under de ndrmaste decennierna planerar Danderyds kommun
for en stor befolkningstillvixt och en omfattande nyproduktion av bostdder framst utmed EI18.
Befolkningsokningen har prognosticerats till ca 17 % mellan dren 2016 och 2026, vilket skulle resultera
i en total befolkning pa drygt 38 000 personer &r 2026,

Danderyds kommun ér till stor del omgiven av vatten; Edsviken samt Stora och Lilla Vértan. Det finns
spar av boséttningar inom kommunen som stricker sig tillbaka till jarnildern. Geografiskt beskrevs
omradet som smakuperad skogsbygd med odlingsbygd intill vattnet, detta innan exploateringen tilltog i
borjan av 1900-talet. Kommunen ér idag titbebyggd men den urbana strukturen praglas ocksa till stor del
av trddgardsstad utanfor de mer centrala delarna dir flerbostadshus ér den vanligaste byggnadsformen.

I Danderyd finns drygt 2 800 foretag och ca 19 000 arbetstillfillen varav hélften finns inom offentlig
sektor. Danderyds sjukhus och kommunen é&r de storsta arbetsgivarna med 3600 respektive 1775 anstéllda
(2015). Nordstrom Assistans dr med sina 525 anstillda, det foretag i kommunen som har flest anstéllda*®.

Danderyds centrala ldge i Stockholmsregionen med god tillgang till kommunikationer bidrar till stora
strommar av pendlande under dagarna som sker bade in, genom och ut frin kommunen. Centrala
Stockholm utgdr den viktigaste malpunkten for Danderydsbornas pendlingsresor medan tillstromningen
av pendlare till kommunen i huvudsak sker frdn de norddstra delarna av ldnet samt frdn Stockholms
centrala delar.

Kommunen sticker ut i samband med flera nyckeltal och har bl a Sveriges®’:

Lagsta 0ppna arbetsloshet; 2,3 %

Hogsta medianinkomst; 343 500 kr

Hogsta andel hogskoleutbildade; 56,6 %

Légsta statsbidrag och utjamning till kommunen, kr per invanare; - 13 642
Fjarde hogsta andel bostadsrétter; 73 %

A\ A A A 4

35 Befolkningsprognos for Danderyds kommun 2017-2026. WSP 2017
3 SCB 2015
3'Din kommun i siffror; Danderyd. Ekonomifakta 2015
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Figur 0-1 Karta 6ver Danderyds kommun. Kélla: Hitta.se

Trafiknat och transportutbud

En ny hastighetsplan antogs av Tekniska nimnden 2012 och infordes 2013. Planen baseras pd idéen om
"ratt fart i staden", vilket innebér att hastighetsgrianser anpassas efter vigens utformning och relationen
mellan bilar och oskyddade trafikanter. Hastighetsplanen anvdnder de nya hastighetsgrénserna 40, 60 och
80 km/tim och sa vidare. En stor del av kommunens huvudvégnat har skyltats om fran 50 till 40. Sankning
av hastigheter bidrar till forbattrad tillgdnglighet och trafiksékerhet.

Europavig E18 géir igenom Danderyds kommun. E18 utgor, med sina ca 70 000 passerande fordon per
dygn (varav 8-10 % tung trafik)*, en barriir tvirs igenom kommunen. Under flera decennier har frigan
om tunnelforldggning av E18 genom Danderyd diskuterats och utretts. Edsbergsvigen ér en viktig
forbindelseldnk mellan E4 och E18. Vigen dr hogt trafikbelastad vilket innebdr langa kobildningar,
speciellt i rusningstrafik i korsningen med Enebybergsvéigen.

Kommunen har under 2012 genomfort en utredning vars syfte dr att begrinsa genomfartstrafiken pé
Enebybergsviagen samtidigt som kollektiv-, gang- och cykeltrafik prioriteras. Sedan rapporten togs fram
har 4 av 5 deletapper byggts med ldgre medelhastighet och trafikméngd som f6ljd.

Danderyd har tillgang till tunnelbana, Roslagsbanan (tdg) och buss. Tunnelbanans rdoda linje har
slutstation vid Morby centrum och en hallplats vid Danderyds sjukhus. Turtdtheten dr mycket god.
Roslagsbanan passerar kommunen med tva grenar. Stationerna Stocksund, Mérby, Djursholms Osby,
Vendeviigen, Ostberga och Altorp finns pd ena linjen och Brévallavigen, Djursholms Ekeby och
Enebyberg pa den andra. Det finns dven ett 30-tal busslinjer i Danderyds kommun, de storsta noderna ar
Danderyds sjukhus och Morby centrum, av dessa dr 5 busslinjer lokala.

38 E18, Kollektivtrafikkorfiilt strickan Danderyds kyrka- Arninge. Trafikverket 2015
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I cykelplanen som antogs sommaren 2014 framgér att forutséttningar for cykel dr goda i Danderyd. Det
ar ytmassigt en liten kommun som ligger nira Stockholms innerstad och har god tillgang till cykelvag.
Cykelandelen ér i nuldget 1&g och atgédrder i form av forbéttrad korsningsutformning, belysning och
skyltning behdvs for att 6ka konkurrenskraften gentemot bilen. En annan del 1 kommunens satsning pé
cykeltrafik &r projektet att bygga ut ett regionalt snabbcykelstrék tillsammans med Téby kommun och
Trafikverket. Strakstudier har visat att bast nytta ger strdket vister om E18. Dock har Trafikverket
underskattat kostnaderna for ett snabbcykelstrak utmed striackan Frescati till Morby C. Detta har fatt till
foljd att den ursprungliga standard for snabbcykelvdg som planerats for, inte gar att uppna. Istillet
planeras en uppgradering av befintligt strak utmed strickan som dédrmed kommer att f4 god regional
standard.

Vid en inventering 2009 visade det sig att beldggningen pa cykelparkeringen vid Morby centrums
tunnelbanestation var 161 % och 1 samma studie visade det sig att beliggningen pa cykelparkeringen vid
Danderyds sjukhus tunnelbanestation var 204 %.*° 550 nya cykelparkeringsplatser har anlagts vid Morby
C efter att denna inventering gjordes och parkeringslosningar med utdkad kapacitet vid Danderyds
sjukhus utreds.

Tillgdnglig cykelparkering vid stora malpunkter dr av stor vikt, inte minst i anslutning till kollektivtrafik
ddr ménga byten mellan cykel och kollektiva firdmedel sker. I Danderyds kommun finns cykelparkering
vid samtliga stationer utmed roslagsbanan och tunnelbanan samt vid vissa busshéallplatser. Arbete sker
kontinuerligt for att tillgang och kvalitet pa cykelparkering ska motsvara befintlig samt framtida
efterfragan.

Bilinnehavet (antal fordon/1000 invanare) &r relativt hogt i Danderyds kommun; 537, jamf{ort med 466
for riket och 398 for Stockholms lén. Vid jimforelse med angrinsande kommuner &r motsvarande siffor
for Solna och Sundbyberg; 572 respektive 309. Detta kan delvis hérledas till det stora antalet
huvudkontor som &r belédgna i Solna d v s bilarna dr registrerade dar men finns i sjdlva verket i annan
kommun®’. Vidare har andra angrinsande kommuner sdsom Lidingd och Sollentuna har 378 respektive
452 fordon per 1000/invanare

I det forslag till parkeringsstrategi som kommunen tagit fram finns bl.a. forslag pa parkeringstal, samt hur
avsteg kan goras fran dessa, s.k. flexibla parkeringstal for bostéder och verksamheter. Cykel- och bilpool,
prova-pa-period for kollektivtrafikkort, hojda parkeringsavgifter och flexibla parkeringstal dr nigra av de
atgarder som lyfts fram i forslaget till parkeringsstrateg for att flexibla parkeringstal ska kunna anvindas.

De foreslagna parkeringstalen for bostéder varierar mellan 0,5 och 1,0 beroende pa vilken zon (hur centralt
beldgen bostaden dr) och hur ménga rum den har. Verksamheters parkeringstal varierar mellan 12 och 33
bilplatser per 1000 kvm. Det foreslagna parkeringstalet for cykel, gillande bostdder, varierar mellan 2,5
och 4 beroende pa liknande premisser som bilparkeringstalet for bostdder ovan. Det foreslagna
cykelparkeringstalet for verksamheter varierar mellan 6 och 12 per 1000 kvm. #!

Infartsparkering, d v s parkering som ska underlitta kollektivtrafikresor, dr gratis i kommunen och endast
Oppna for kommunens invénare. Vid en nummerskrivning av fordon framkom att 97 procent av de som
infartsparkerade bor inom 900 meters géngavstand till en busshllplats eller sparstation’. Boendeparkering
kostar 2 kr per dygn eller 200 kr per manad. Vid sjukhuset kostar parkering 15 kr/h pa vardagar och 8 kr/h
pa helger.

39 Cykelparkera vid tunnelbanan - En inventering av cykelparkeringsméjligheter vid tunnelbanestationer

Malin Ingemarson, 2009.

40 Fordon per lin och kommun. Trafikanalys 2015

41 Bilparkeringstal 0,70 anger att 0,70 parkeringsplatser bor anlédggas per ligenhet. Om ett flerbostadshus innehéller till
exempel 50 lagenheter sa bor totalt 35 parkeringsplatser anldggas vid bostadshuset givet bilparkeringstal 0,70.
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Trafikens omfattning

Antal resor per person och dag skiljer sig 4t mellan de olika kommundelarna, 1 Stocksund reser man t. ex
mer dn Ovriga delar. Antalet resor har dven dndrats markant mellan undersdkningarna 2012 respektive
2015.

Dandery
Djursholm 3.1 el
Enebyberg 2l 3.1
Stocksund 3’2
2012 m2015

Figur 0-2  Antal resor per person och vardag i undersékningarna 2012 och 2015. Kélla: Resvanor i Danderyds kommun 2015 och 2012

Totalt sett dr antalet resor per person och dag ar relativt hogt i Danderyds kommun, jamf{ort med
andra kommuner och stéder. Se exempel 1 Tabell 1.

Tabell 1 Antal resor per dag i andra kommuner. Kélla: Resvanor i Danderyds kommun 2015

Undersokning Antal resor per person

Danderyd (2015) 3,0
Sollentuna (2015) 2,8
Umea (2014) 2,7
Jonkoping (2014) 2,7
Lidingd (2013) 2,8
Gavle (2012) 2,7
Norrképing (2010) 2,7
Malmo (2008) 2,5
Skane (Resvanor Syd 2007) 2,8
Riket som helhet (RVU Sverige 2011-2014) 2,7
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Det klart vanligast forekommande fardmedlet i Danderyds kommun &r bil, bilresor utgor ca hilften av de
resor som sker i kommunen. Ca en fjardedel av resorna gors kollektivt med buss, tdg och tunnelbana. Den
sista fjdrdedelen utgors till stor del av gang och cykel.

Danderyd 47% 7% 12% 11%

27 %

‘ 26 % |
‘ 26 % '
21 %
u Bil Buss ®mTag/pendeltdg = Tunnelbana/lokalbana Cykel mTill fots = Annat

Figur 0-3  Fardmedelsfordelning for huvudsakligt firdmedel for vardagsresor beroende pa var i Danderyds kommun bostaden ar
lokaliserad. Npanderya=7 54, Npjursholm=7 19, NEnebyberg=822, Nstocksuna=882. Kalla: Resvanor i Danderyds kommun 2015

Andelen cyklister har 6kat mellan 2012 och 2015, dock sd ar bilandelen densamma vilket betyder att
cykeln primért plockat resendrer fran buss- och tagtrafiken.

L J
Al

29 %

1—1—1

25%

EBil Buss mTag/pendeltdg ®Tunnelbanal/lokalbana = Cykel mTill fots = Annat

Figur 0-2  Fardmedelsfordelningen for huvudsakligt firdmedel for alla vardagsresor i undersokningarna 2012 och 2015. N2012=5 566,
N2015=3 177. Kélla: Resvanor i Danderyds kommun 2015 och 2012

Jamstalldhet i transportsystemet

Hur vi reser paverkas av faktorer sdsom kon, alder, socioekonomi och bostadsomrade. Genom
resvaneundersokningen ar det mojligt att ta reda pa hur olika grupper av ménniskor reser.
For Danderyds kommun kan foljande olikheter urskiljas:

» Avde kvinnor som dr ensamboende med barn och forvirvsarbetar fardas 20 % via géng- och cykel.
Motsvarande siffra for mdnnen i1 samma situation ar 4 %.

» Bade mén och kvinnor som forvdrvsarbetar och dr sammanboende med eller utan barn eller
ensamboende utan barn har oftare tillgang till bil 4n cykel. Enbart forvarvsarbetare som é&r
ensamboende utan barn har storre tillgang till cykel 4n bil.
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» Main som dr sammanboende utan barn och studerar fardas med bil 42 %, motsvarande siffra for
kvinnor i samma situation ar 17 %.

Tillganglighet

En tétort ska vara tillgénglig och anvédndbar for alla, oavsett dlder eller funktionsnedséttning. Detta innebar
att offentliga utrymmen sdsom gator och torg ska kunna anvéndas av samtliga invénare. Att planera en
tillgdnglig stad for alla handlar mycket om att sétta sig in andra personers situation:

» Aldre och rullstolsburna behdver bl a en jimn och sprickfri beldggning och ramper som inte &r
alltfor branta.

» Barn och personer med kognitiv funktionsnedséttning behdver en inte alltfor komplex miljo for att
kunna rora sig obehindrat.

» Blinda och synsvaga behover vdgledning i1 form av taktila ytor och kontrastmarkeringar.

Tillgdngligheten till cykel och kollektivtrafik &r i paritet med tillgédngligheten till bil, f6r invanarna 1
Danderyds kommun, se figur nedan. Mer dn 85 % av invdnarna som &r minst 18 ir har korkort.

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

. ] N -
ja, alltid ja, ibland nej, aldrig
B Kan du i allmdnhet anvanda dig av bil nar du behover?

B Har du tillgang till cykel?

B Har du nagot kort du kan anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst?

Figur 0-5  Tillgang till olika fardsatt for invanarna i Danderyds kommun. Kélla: Resvanor i Danderyds kommun 2015

Trygghet

Hur tryggheten 1 transportsystemet och i1 stadsmiljon upplevs 1 Sverige idag vet man generellt sett ganska
lite om, men forskningen inom omradet har 6kat den senaste tiden. Bland annat sa vet vi att foljande
faktorer har betydelse for den upplevda tryggheten; hastighet, trafikmédngden, problem att ga dver gatan,
regelbrott, olycksridsla, siktforhallanden samt folkliv/bebyggelsetyp.

Danderyds kommun har ett lokalt brottsforebyggande rad; 7rygg i Danderyd, som arbetar for att oka
tryggheten och minska brottsligheten genom bl a dialog med kommunens invénare och atgérdsforslag.

I SKL:s rapport trygghet och dppna jamforelser (2015) éaterfinns méatt som kan ses som indikatorer pa

tryggheten i kommunen, se tabellen nedan. Danderyds kommun ligger bra till relativt det nationella
medianvdrdet bade gillande antal sjukhusvardade och gillande antal anmélda valdsbrott per 1000

34



invanare. Daremot antalet anmélda stold- och tillgreppsbrott hogre i Danderyds kommun &n i det
nationella medianvérdet.

Tabell 2 Trygghetsstatistik fran SKI.

Undersokning 2015 Antal sjukhusvardade (inskrivna pa Antal anméalda Anmalda stold- och
sjukhus minst ett dygn) till foljd av oavsiktliga  valdsbrott per 1 000 tillgreppsbrott
skador (olyckor) per 1 000 invanare invanare
Danderyd (2015) 10,9 5,0 56,5
Max 21,3 20,4 97,1
Min 6.3 1,7 14,1
Median 1,7 8,1 35,2
Trafiksakerhet

STRADA (den nationella databasen for olycksstatistik) visar foljande dvergripande resultat for
Danderyds kommun.

Av de totalt 483 trafikolyckor som intriffat i Danderyd mellan aren 2009-2013%* har 303 intriffat pa
kommunal vdg, 87 pa statlig, 4 pa enskild och 89 har registrerats med okdnd vighéllare. I dessa 483
olyckor har totalt 559 personer skadat sig, vilket ger skadekvot pa 1.16 skadade personer per olycka.

Statistiken som framkom vid djupstudie av de personer som skadar sig p4 kommunalt vdgnat visas i
tabellen nedan.

Tabell 3 Antal skadade personer i Danderyds kommun, enbart kommunal vaghallare fordelat mellan 2009-2013 N=354

Skadegrad 2009 2010 2011 2012 2013
Déda - - 1 - -
Allvarligt skadade 4 1 - 1 8
Mattligt skadade 3 10 25 28 37
Lindrigt skadade 31 41 61 45 58
Totalt 38 52 87 74 103

Nedan redovisas antalet skadade personer pa kommunalt vignédt i Danderyds kommun fordelat per
trafikantkategori.

Tabell 4 Antal skadade personer i Danderyds kommun, enbart kommunal vighallare fordelat pa trafikantkategori, 2009-2013 N=354

Personbil Buss/lastbil MC/moped Fotgangare Cykel

Doda 1 - - - -
Allvarligt skadade 1 1 1 5 6
Méttligt skadade 7 2 6 64 23
Lindrigt skadade 70 11 32 65 56
Totalt Danderyd 79 14 39 134 85
Andel Danderyd 22% 4% 11 % 37 % 24 %
Andel nationellt 26% - 7% 35% 27 %

42 Inom Stockholms lin finns en underrapportering i Strada for aren 2014-2015, dérfor dr dessa resultat att beakta med
forsiktighet.
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Drift och underhall

Sett till specifik olyckstyp dr singelolyckor med fotgdngare och singelolyckor med cyklister de tva
vanligaste, bade nationellt och i Danderyds kommun. Dessa olyckstyper kan ofta hérledas till undermélig
beldggning, vintervighallning eller grus- och 16vsopning. Samtliga nimnda problem kan korrigeras med
god standard pé drift- och underhallsétgirder.

Exempelvis kan (enligt Trafikverket*’) god vinterviighallning 6ka antalet cykelresor pa vintern med ca 20
%, varav héilften av dessa tas fran bilresor.

God kvalitet pd drift och underhall av gc-vdgar dr dérfor en forutsittning for att skapa en sdker miljo for
oskyddade trafikanter, och dérigenom 6ka andelen gang- och cykel. Vintern 2017 ar tredje dret i f61jd som
kommunens regionala cykelstrak sopsaltas, gensvaret har varit positivt frdn cyklister.

Miljopaverkan

E18 orsakar redan idag stora bullerstorningar i kommunen och gillande miljokvalitetsnormer for
partikelhalter 6verskrids, frimst vintertid vid barmark da dubbdack fortfarande anvénds. E18 utgor ocksa
en barridr tvars igenom kommunen. Under flera decennier har fragan om tunnelforldggning/6verdackning
av E18 genom Danderyd diskuterats och utretts. Bostdder och arbetsplatser kommer att uppforas langs
med E18 de nidrmsta aren. De nya byggnaderna kan da dessutom tjina som bullerddimpare mellan E18
och bostadsbebyggelsen. Bullerskdrmar kommer dven att uppforas i syfte att skydda utemiljoer vid
Fribergaskolan, Morbyskolan och Kyrkskolan.

Ar 2013 slépptes det ut niistan 52 000 ton koldioxidekvivalenter i Danderyds kommun, vilket motsvarar
cirka 1,6 ton per kommuninvanare. Utsldppssiffrorna inkluderar inte konsumtion och resor med flyg.
Danderyds forhallandevis 1dga utsldpp av vixthusgaser, jimfort med méanga andra kommuner, beror
framforallt pa att Danderyd inte har nagra industrier eller varmekraftverk. Den storsta utsldppskillan
kommer frin transporter som stir for 80 % av vixthusgasutslippen*. En 6kad andel miljéfordon kan
alltsa minska utsldppen avsevirt, i tabellen nedan visas andelen miljéfordon i Danderyds kommun samt
hur dessa virden forhaller sig till Stockholms ldan och Sverige som helhet.

Tabell 5 Andel miljoklassade fordon for samtliga invanare samt inom kommunal verksamhet.

Miljofordon 2015 Miljoklass MB2007 Miljoklass MB2013 MB2007/MB2013 (beroende

pa definition som gallde vid
inkdp)

Samtliga invanare4s

Danderyd 10,5 % 6,5 % -
Stockholms lan 12,8% 6,0 % -
Sverige 12,4 % 29% -

Inom kommunal
verksamhet#®

Danderyd - - 66,7 %
Stockholms ldn - - 60,5 %

Sverige - - 58,8 %

4 Steg 1 och 2— dtgdirder for kat cyklande. Trafikverket 2012
4 Miljoprogram for Danderyds kommun 2016-2020

4 Fordon per lin och kommun. Trafikanalys 2015

4 Miljofordonsdiagnos 2015. Miljofordon syd 2015
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Halsa

Halsoaspekter relaterat till transporter uppmérksammas allt mer och ett viktigt nationellt transportpolitiskt
mal dr att transportsystemet ska bidra till 6kad folkhélsa. Detta kan ske genom 6kad andel resor som
innebdr en fysisk aktivitet, dvs gdng, cykel och kollektivtrafik. Ibland &dven kallat aktiv mobilitet.

Studie efter studie pavisar vikten av aktiv rorelse for ett friskt liv med god levnadsstandard, utan overvikt
och fetma. Nationellt har andelen dverviktiga (BMI > 30) 6kat frén 11 till 14 % enbart mellan aren 2004
och 2015%.

Forskningen visar att vuxna bor rora pa sig aktivt minst 30 minuter dagligen, detta for att minska riskerna
for hjart- och kérlsjukdomar och fetma samt for att stimulera muskler och forstirka immunsystemet*.
Barn (5-17 ar) behover dnnu mer, ca 60 minuter aktiv rorelse per dag®. Genom resan till och frin skola,
arbete eller andra drenden kan hela, eller dtminstone en del, av den daglig aktiva rorelsen uppnas om resan
gdrs som fotgingare eller cyklist. Aven resor med kollektivtrafik bidrar i viss mén till aktiv rérelse.

For att se potentialen for 6kad géng- och cykeltrafik (och ddrmed 6kad folkhélsa) dr det intressant att se
till fairdmedelsfordelningen pa korta resor. Vid korta resor (< 5 km) viljer Danderydsborna att anvdnda
bil i betydligt storre utstrackning dn genomsnittsinvanaren i riket, se Figur 0-6. Detsamma giller for
kollektivtrafikresor, medan Danderydsborna i betydligt mindre utstrickning &n genomsnittsinvanaren i
riket gar nir den totala reslingden &r kortare d4n 5 km. I jamforelse med nérliggande kommuner ar
skillnaden mindre.

Danderyd (2015) 56% 8%  15% 18%

Sollentuna (2015) 51% 7% 17% 24%

Lidingd (2013) 55% 7% 1% 26%

Riket (2011-2014) 42% 14% 39%

EBil  Kollektivtrafik ™ Cykel ®Till fots ™ Annat

Figur 0-6  Fardmedelsfordelning vid resor som ar kortare dn 5 km. Notera att staplarna for Sollentuna, Liding6 inkluderar helgresor medan
staplarna for Danderyd och Riket endast omfattar vardagsresor. Killa: Resvanor i Danderyds kommun 2015

47 Folkhélsomyndigheten, 2015. Overvikt och fetma
4 Karolinska institutet, 2015. Féd upp pulsen 30 minuter per dag
4 Folkhilsomyndigheten, 2010. Fysisk aktivitet
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Trafikplaneringsprocessen

Den kommunala arbetsprocessen med trafiksystemet och transporter 1 Danderyds kommun har
oversiktligt bedomts utifran ett antal indikatorer i revisionsmetoden Ecomobility SHIFT*’. Indikatorerna
1 metoden dr bland annat framtagna for att hjélpa stdder att utvardera hur hallbart stadens transportsystem
ar idag, samt ge forslag pa hur det interna arbetet kan forbéttras.

Involvering av allmdnheten

Danderyd har ett systematiskt sétt for att samla in medborgarnas synpunkter och idéer. Kommunen har
bade en app och ett formulér pa sin hemsida dir man kan ga in och anmaéla fel och brister. Via systemet
ges dven aterkoppling till den som rapporterar kring nir felet ska atgdrdas. Kommunens tjanstemén kan
dven gé in via systemet for att se historiska data kring aterkommande fel eller andra synpunkter som kan
ligga till grund for framtida atgérdsplanering, pé sé vis kan systemet dven ses som planeringsverktyg och
inte bara for felhantering.

Forutom att invanarna kan ldmna synpunkter forsoker kommunen ocksé involvera medborgarna kring
beslut som ror den fysiska planeringen. I stdrre ombyggnadsprojekt gors i vissa fall olika former av
medborgardialoger dar medborgare kan vara med och tycka till om de planerade fordndringarna.
Deltagarnas input sitts vanligen samman som samradsbilagor till projektdokumentationen och publiceras
pa kommunens hemsida. Stérre ombyggnationer, planarbeten och strategiarbeten formedlas framforallt
pa kommunens hemsida, men 1 vissa fall fors 4ven information fram via lokaltidningar.

Kommunens interna arbete

Trafikplanerare i kommunen upplever att arbetet som ror trafik och dvriga stadsbyggnadsfragor idag ar
mer integrerat jimfort med nagra ar sedan. Detta beror pa att kommunen sedan 2015 arbetar projektbaserat
i en projektmodell i alla exploaterings- och detaljplaneprojekt, jimfort med tidigare nér trafikplanerarens
roll mer var att granska férdiga 16sningar. Férutom ett effektivare samarbete med planavdelningen upplevs
dven att trafikfrdgorna ar vl integrerade dven i uppdrag som drivs av de som arbetar med miljo-/energi-
/klimatfrdgor pd kommunen.

For att folja trafikens utveckling 6ver tid gors ett antal utvirderingar. Bland annat genomfor kommunen
en resvaneundersokning var tredje ar, mélen 1 den befintliga trafikstrategin f6ljs upp och sammanstélls 1
ett arligt bokslut, dessutom sammanstélls olycksstatistik frin STRADA arligen.

Danderyd har pé senare ér inte planerat sarskilt ménga storre nya bostads- eller arbetsplatsomraden. Men
ambitionen, som bland annat pekas ut i den befintliga trafikstrategin, dr att planeringen ska utga fran att
skapa sd& goda forutsédttningar som mdjligt for de som flyttar in att resa till fots, med cykel och
kollektivtrafik. Detta kan exempelvis ses i nyligen planerade Ostra Mérbylund dir nirheten och
tillgangligheten till knutpunkten Danderyds sjukhus har varit en viktig forutsittning.

Information till allmédnheten kring hallbart resande

I Danderyd genomfors ett antal atgirder for att informera invanarna om mojligheter att resa pa ett hallbart
satt. Till nyinflyttade delas en informationsbroschyr ut som innehaller tips om resmojligheter och allmén
information kring resande sprids via hemsidan och i lokaltidningar. Dessutom genomfoér kommunen
diverse aktiviteter runt om i kommunen for att lyfta mojligheter att resa med cykel och kollektivtrafik,
detta gors arligen host och var pa ett antal platser. Forutom mer allmén information har Danderyd dven
ett etablerat arbete med sdkra skolvdgsprojekt, dessutom pagdr uppfoljning av kommunens egna

>0 Indikatorerna diskuterades pa arbetsgruppsméte for Danderyds trafikstrategi den 8 juni 2016
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transporter och dess miljopaverkan genom en sé kallad Cero-analys. Kommunen har en bilpool med el
och miljdbilar for kommunanstillda som dr 6ppen for allménheten efter kontorstid.

Bristanalys

Inom Danderyd dr ménga resor korta, under 5 km, en stor andel av dessa sker med bil. Infartsparkeringarna
ar endast for Danderydsbor vilket uppmuntrar till korta bilresor. 97 procent av de som infartsparkerar bor
inom 900 meters gdngavstand till en busshéllplats eller spérstation.

Cykelandelen ar i nuldget 18g och atgdrder i form av forbittrad korsningsutformning, belysning och
skyltning behdvs for att 6ka konkurrenskraften gentemot bilen, det behdvs ocksé battre pendlingsstrak for
cyklister. Ett arbete pdgar med att ta fram en ny cykelvigvisningsplan.

Det 4 ont om cykelparkering generellt i kommunen, 550 nya cykelparkeringsplatser vid
tunnelbanestationerna har nyligen anlagts.

Av de totalt 483 trafikolyckor som intréffat i Danderyd mellan aren 2009-2013%' har 303 intrdffat pa
kommunal vdg. Singelolyckor med fotgéngare och singelolyckor med cyklister dr de tva vanligaste
olyckstyperna. Dessa kan ofta hérledas till undermalig beldggning, vintervighallning eller grus- och
16vsopning. Problemen kan korrigeras med god standard pa drift- och underhallsatgirder.

Kollektivtrafiken fungerar relativt bra for resor till och frdn kommunen dven om brister finns 1
busstrafikens framkomlighet och det &r kapacitetsbrist i bussterminalen vid Danderyds sjukhus.
Kopplingen mot Solna och Kista upplevs som dalig. Kollektivtrafik anvédnds sillan vid resor inom
kommunen, busstrafiken har ldgre turtithet och restiderna upplevs som langa.

Danderyd har ett systematiskt sétt for att samla in medborgarnas synpunkter och idéer. Via systemet ges
dven aterkoppling till den som rapporterar kring nér felet ska atgdardas. Planerarna kan dven se historik
som underlag for sin planering men historiken hanteras inom pa nagot systematiskt sétt utan det ar upp
till varje planerare att anvénda det underlag som finns.

3! Inom Stockholms 14n finns en underrapportering i Strada for ren 2014-2015, dérfor dr dessa resultat att beakta med
forsiktighet.
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Bilaga 2: Medborgarenkat

Under hosten och vintern 2016 fick invanare i Danderyd besvara en enkédt med fragor kring hur de
upplever trafiken och vad de tycker om kommunens maél, arbete och prioriteringar. Enkaten delades
ut i samband med Danderyds trafikantdag och fanns dven tillgénglig via kommunens hemsida och
pa Facebook. Enkiten bestod av ett antal flervalsfragor, det var ungeféar 530 svarande per fraga.

1. I hur hog grad upplever du att foljande ar ett problem nir det giller trafiken i
Danderyd? N=526-531

Medelvarde av problemets storlek, n=526-531
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2. Vad tycker du om Danderyds klimatmal? N=530

Vad tycker du om Danderyds klimatmal? N=530

5% 2%

® Mycket bra = Bra = Varken braeller daligt/ingen asikt = Daligt = Mycket daligt

3. Vad kan du tinka dig att gora for att bidra till att minska klimatpaverkan och
andra problem fran trafiken? N=527. Mindre #n 1 % uppgav: ”Inget” pa fragan.

Vad kan du tanka dig att gora for att bidra till att minska
klimatpaverkan och andra problem fran trafiken? N=527

m Minska mitt bilresande och istéllet
ga, cykla eller aka kollektivt mer

= Avstd egen bil och gad med i bilpool

Vélja miljobil nasta gang jag byter (
bil

Annat
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Kan du tinka dig att cykla mer? N=529

Kan du tanka dig att cykla mer? N=529

= Ja, till/fran arbete eller
studier

Ja, pa fritiden

= |3, bade pa fritiden och
till/fran arbete/studier

= Nej

57%

4b. Vad skulle fa dig att cykla mer? N=529. Flervalsfriga, alltsa antalet svar ir fler dn N.

Vad skulle fa dig att cykla mer?

= Mer sammanhangande
cykelvagar

= Sdkrare korsningspunkter

= Jamnare beldggning, battre
underhall

= Bittre vintervaghallning
(t.ex. sopsaltning)

= Snabbcykelvagar/fler storre
leder

= Battre cykelparkering

350

300

250

200

150

10

o

5

o

o

300
236
219 215
182
I :
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5. Kan du tinka dig att Aka mer kollektivt? N=529

Kan du tanka dig att mer kollektivt? N=529

= Ja, till/fran arbete eller
studier

Ja, pa fritiden

= |3, bade pa fritiden och
till/fran arbete/studier

= Nej
60%

5b. Om ja, vad skulle fa dig att 4ka mer kollektivt? N=529. Flervalsfriga, alltsi antalet svar
ar fler dn N.

Vad skulle fa dig att aka mer kollektivt ?

300
m Bittre turtdthet rusningstid 273
250
= Battre turtathet 6vrig tid
200
= Kortare avstand till
busshallplatsen 150
150
= Kortare restid 110 121
100
m Bittre service och 73
bemotande
50
= Mer sparbunden trafik
0
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6. Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket anser du att Danderyds
kommun bér prioritera...
a) ...vid jimforelse mellan bil och buss? N=529

Prioritera bil eller buss?

= Prioritera busstrafik, &ven om
det innebar nackdelar for
biltrafiken

= Prioritera biltrafik, aven om
det innebar nackdelar for
busstrafiken

Vet ej

6. Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket anser du att
Danderyds kommun bor prioritera...
b) ...vid jimforelse mellan bil och gang/cykel? N=529

Prioritera bil eller gang/cykel?

= Prioritera gang/cykeltrafik,
aven om det innebar
nackdelar for biltrafiken

= Prioritera biltrafik, &ven om
det innebar nackdelar for
gang/cykeltrafiken

Vet ej
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7. Vad tycker du om kommunens satsningar hittills? N=529

Vad tycker du om kommunens satsningar hittills?
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g a. Kommunen satsar b. Kommunen satsar c. Kommunen satsar d. Kommunen satsar
‘© tillrackligt pa tillrackligt pa tillrackligt pa tillrackligt pa

i gangtrafiken cykeltrafiken kollektivtrafiken biltrafiken

i

Bakgrundsinformation om de svarande

Aldersférdelning av enkatens deltagare

1%

QA

m Under 18 3r w 19-25 ar = 26-35 ar = 36-45 ar = 46-55 ar = 56-65 ar = Qver 65 ar
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Kénsfordelning av enkatens deltagare

m Kvinna = Man

Fordelning pa postnummer av enkatens deltagare

= Postnmr 182 30-182 39 = Postnmr 182 40-182 49
= Postnmr 182 50-182 59 m Postnmr 182 60-182 69
= Postnmr 182 70-182 79 = Ovriga postnmr (utanfor Danderyd)

= Har inte angett postnmr
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